Partnerskabet bag ‘Green Fuels for Denmark’ fremrykker
projektet og undersgger produktion af grgnt jetbreendstof i
2025

Partnerskabet bag Power-to-X-flagskibsprojektet 'Green Fuels for Denmark’ i Kebenhavn har
som fglge af de ggede danske ambitioner inden for Power-to-X besluttet sig for at fremrykke
dele af projektet med henblik pa at producere grgnne braendstoffer til den tunge transport to
ar tidligere end hidtil planlagt. Konkret har partnerskabet besluttet at fremrykke 100 MW af
den oprindeligt planlagte anden fases 250 MW elektrolyse fra 2027 til 2025, samt at
pabegynde fangst af baeredygtig CO, i 2025.

‘Green Fuels for Denmark’ kan potentielt levere granne breendstoffer svarende til Danmarks
samlede indenrigsforbrug af jetbreendstof i 2027, nar den fulde anden fase pa 250 MW er
udbygget, og dermed indfri regeringens ambition om 100 % gren indenrigsluftfart i 2030, tre
ar forud for planen.

Den fremskudte fase pa 100 MW kan producere over 50.000 tons beeredygtige braendstoffer
i 2025, hovedsageligt e-metanol til skibsfarten, men foranlediget af regeringens udmelding
om at etablere mulighed for gren luftfart allerede i 2025, vil partnerskabet undersgge, om
dele af den forventede produktion af granne breendstoffer til luftfarten fra 'Green Fuels for
Denmark’ ogsa kan fremrykkes til 2025.

Indfrielsen af 2025-ambitionen, savel som 2030-ambitionen, forudseetter dog, at der
etableres rammevilkar, der gar grent jetbreendstof til et reelt og konkurrencedygtigt alternativ
til fossile breendstoffer. Desuden er der rent kemisk flere veje at ga for at producere
flybreendstoffer fra brint og beeredygtig CO, og partnerskabet vil afsgge de forskellige
teknologiske muligheder.

Mads Nipper, administrerende direktar i @rsted, siger:

"Danmark har en unik mulighed for at skabe et enestdende erhvervseventyr inden for grgnne
braendstoffer til den tunge transport. Folketinget og regeringen har skabt rigtig gode rammer
for at realisere dette enorme potentiale gennem deres ambitigse mal for udbygningen af
havvind og opfarslen af Power-to-X-anleeg. Statsministerens nylige udmelding om at
accelerere den grgnne omstilling af luftfarten har direkte fart til, at vi i partnerskabet nu vil
finde en vej, der muligger produktion af grgn jetbraendstof allerede i 2025. Det bliver en
teknologisk udfordring, som vi i Green Fuels for Denmark er klar til at besvare, sa vi kan sikre
Danmarks gr@gnne fagrerposition i de kommende artier og skubbe til et grant gennembrud for
omstillingen af luftfartsindustrien globalt.”

Thomas Woldbye, administrerende direktar i Kgbenhavns Lufthavne, siger:

"Vi er positive overfor, at regeringen har sat nogle ambitisse mal for indenrigsluftfartens
gregnne omstilling. | forleengelse heraf gar vi i Green Fuels for Denmark aktivt ind i at se p3,
om vi kan bidrage til at indfri ambitionen med dansk produceret PtX. Hvis vi skal na de



ambitigse mal, kraever det, at man politisk ogsa bakker gkonomisk op om isaer den farste
produktion af baeredygtige flybreendstoffer, sa vi kan komme i gang, uden at prisen pa
breendstoffet bliver for hgj. Lykkes det, kan regeringens malsaetninger blive et vigtigt
startskud, der giver Danmark mulighed for at ga forrest — ikke kun pa klimadagsordenen —
men ogsa i et potentielt erhvervseventyr. Og vi er bade i Kabenhavns Lufthavne og i Green
Fuels for Denmark klar til at spille aktivt med.”

Simon Pauck Hansen, koncerndirektgr og ansvarlig for flydriften i SAS, siger:

"Regeringens malsaetning er meget spaendende, og vi ser frem til at arbejde med regeringen
og vores samarbejdspartnere om at lgse udfordringen. Indfrielsen af 2025-ambitionen, savel
som 2030-ambitionen forudseetter dog, at der produceres langt mere baeredygtigt breendstof
end i dag, og at der etableres rammevilkar, der gar grgn jetbreendstof til et reelt og
konkurrencedygtig alternativ til fossile braendstoffer. Danmark er i en god position til at starte
produktion og partnerskabets fremrykning af produktionen er et skridt pa vejen. Vi ser frem til
den videre dialog med regeringen om tilrettelaeggelsen af en fremtidig gren og
konkurrencedygtig indenrigsluftfart.”

Saren Skou, CEO, A.P. Mgller — Meersk, siger:

"Videnskaben taler sit tydelige sprog og det samme ggar vores kunder, som efterspgrger
beeredygtige transportlgsninger bade til lands, til vands og i luften. | Maersk har vi sat et
ambitigst mal om at skaffe baeredygtigt flybraendstof for 30 pct. af vores luftfragt ved
udgangen af dette arti. Hvis vi skal na det, er vi ngdt til at handle nu. Hvis Green Fuels for
Denmark kan gge tempoet yderligere, vil det booste vores arbejde med at imgdekomme
behovet for grgnne braendstoffer i den globale luftfragtoperation, vi er i gang med at opbygge
som integreret del af vores end-to-end logistik-portefalje.”

| den oprindelige vision for Green Fuels for Denmark var det planen at idriftseette et
elektrolyseanlaeg med en kapacitet ca. 10 MW i 2023 og efterfaglgende 250 MW i 2027 og
1.300 MW i 2030. Det er fortsat partnerskabets plan at udbygge den fulde anden fase af
Green Fuels for Denmark pa 250 MW i 2027. Denne fase vil kunne levere nok jetbreendstof
til at deekke vaesentligt mere end det forventede, danske indenrigsforbrug af jetbraendstof og
dermed ogsa bidrage til omstillingen af den international luftfart fra Danmark, safremt de
ngdvendige rammer er etableret. Opskaleringen af fase 2 er samtidig afheengig af, at der er
tilstreekkelige maengder ny gran stram fra fx havvind tilgeengelig.

Green Fuels for Denmarks endelige fase pa 1.300 MW vil kunne levere granne braendstoffer,
primeert jetbreendstof, der kan erstatte ca. 30 % af det samlede breendstofforbrug i
Kgbenhavns Lufthavne, hvilket udover indenrigsruterne ogsa vil indebaere en betydelig gran
omstilling af udenrigsluftfarten.

Hverken i Danmark eller internationalt er der i dag et naevneveerdigt forbrug af baeredygtigt
flybreendstof produceret via Power-to-X-teknologi. Danmark har derfor en unik mulighed for
at skabe en international fgrerposition, men teknologien til produktion af breendstofferne skal
stadig modnes betydeligt, ligesom nye flybraendstoffer skal igennem en grundig og udstrakt
godkendelsesproces, inden de kan tages i brug i luftfarten.



Om Green Fuels for Denmark-projektet

Green Fuels for Denmark er Danmarks mest ambitigse vision for storskalaproduktion af
beeredygtige braendstoffer til transportsektorerne med et CO-reduktionspotentiale pa
850.000 tons i 2030. Bag projektet star et partnerskab bestdende af @rsted, SAS,
Kgbenhavns Lufthavne, A.P. Mgller — Meersk, DFDS og DSV.

Nel, Haldor Tops@e og Everfuel er partnere i Green Fuels for Denmark-projektets farste fase
og i udviklingen af anden fase. COWI er desuden videnspartner pa projektet. Projektet
stagttes af Molslinjen, Kgbenhavns Kommune og Region Hovedstaden.

Green Fuels for Denmark er desuden blevet udvalgt af Danmark til at deltage i den farste
feelleseuropeeiske bglge af projekter om brint, IPCEI.



