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Analyse:

Graensehandlens
klimaaftryk

Resumeé

Mere end 68 pct. af danskerne bevaegede sig i 2023 over den svenske eller tyske graense for at
handle i vores nabolande; det viser en befolkningsundersogelse foretaget af Norstat for DSK.

Valfarten til graenserne er dog ikke Ronsekvensfri - den har omvendt et Rlimaaftryk fra
fartajernes - som regel benzin- og dieselbilers - forbraendingsmotorer.

Det kan estimeres, at graensehandlen har et samlet Rlimaaftryk, der svarer til ca. 0,5 pct. af
Danmarks samlede udledning af drivhusgasser. Analysen viser, at hvis graensehandlen blev
erstattet af lokalt indkeob, kunne der "spares” over 210.000 ton CO-e om aret.

Estimatet baserer sig pd danskernes egen angivelse af, hvor ofte de graensehandler, hvor de
greensehandler, og hvordan de transporterer sig til og fra graensehandlen.

Resultaterne af denne analyse viser endnu en utilsigtet og underbelyst konsekvens af
greensehandlen: et markant klimaaftryk.

De Samvirkende Kebmaend - Islands Brygge 26, 2300 Kebenhavn S - dsk@dsk.dk
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Danmarks klimaaftryk

Det er en bredt accepteret, politisk ambition at reducere det danske klimaaftryk. Ambitionen er
i Danmark endda sa konkret, at vi ud over forpligtelsen med Paris-aftalen, der tradte i kraft i
2016, i Danmark i 2020 vedtog en klimalov med en malsastning om 70 pct. reduktion af de
danske drivhusgasudledningerne i 2030 i forhold til 1990.

Ifolge Klima-, Energi og Forsyningsministeriet udgjorde Danmarks samlede
drivhusgasudledninger 41,7 mio. ton COze. i 2022

De samlede netto-udledninger samt 2030-reduktionsmal
(mio. ton CO.e)
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Nettoudledninger

Kilde: Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet (2024): Klimastatus og -fremskrivning.
Senest lokaliseret 9. september 2024 pa:
https.//www.refm.dk/Media/638557750250796088/Klimastatus%2009%20-
fremskrivning%202024%20-%20Del%201.pdf, s. 8.

Note: Figuren er eksklusiv den partielt skonnede effekt af diesel- og vejafgift fra Aftale
om deludmentning af Gron Fond samt den partielt skonnede effekt af omstillingsstotten
fra Aftale om udmeontning af omstillingsstetten fra Gren skattereform for industri mv.

* Energistyrelsen (2024): Klimastatus og -fremskrivning 2024, Senest loRaliseret 9 september 2024 pa:
https.//www.kefm.dk/Media/638557750250796088/Klimastatus%2009%20-fremsRrivning%202024%20-
%20Del%201.pdf, s. 7.



https://www.kefm.dk/Media/638557750250796088/Klimastatus%20og%20-fremskrivning%202024%20-%20Del%201.pdf
https://www.kefm.dk/Media/638557750250796088/Klimastatus%20og%20-fremskrivning%202024%20-%20Del%201.pdf
https://www.kefm.dk/Media/638557750250796088/Klimastatus%20og%20-fremskrivning%202024%20-%20Del%201.pdf
https://www.kefm.dk/Media/638557750250796088/Klimastatus%20og%20-fremskrivning%202024%20-%20Del%201.pdf
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Transport fylder meget i klimaregnskabet

En - som ambitionen er - kraftig reduktion heraf kraever en bredspektret indsats. Et oplagt
sted at kigge er transportsektoren, der star for ca. 30 pct. af Danmarks samlede COze-
udledning. | 2022 udledte transportsektoren samlet set ca. 12,4 mio. tons COze.

Oversigt over fordelingen af Danmarks CO.e-udledninger i
2022

Landbrug, skovbrug,
gartneri og fiskeri

Industri, energi
og forsyning

30%

Total udledning
41,7 mio. ton CO,e

Affald

Transport 3 0 O/O

Kilde: Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet (2024), s. 11, samt egne beregninger.
Note: Industri, energi og forsyning omfatter fremstillingserhverv og bygge-anleeg, el- og

ffernvarme, produktion af olie, gas og VE-braendstoffer, husholdninger, og
serviceerhverv.

Transportsektoren er naturligvis en bred betegnelse, der daekker over bade banetransport,
indenrigs sefart og ditto luftfart - og vejtransport. Det er iscer fra sidstnaevnte kategori, at
transportsektorens klimaaftryk primaert stammer. Det sker i form af COze-udledninger fra
braendstofforbraending i person-, vare-, og lastbiler samt busser og motorcykler mm.
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Transportsektorens udledninger 1990-2035 fordelt pa
delsektorer (mio. ton CO,e)
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Kilde: Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet (2024), s. 35.
Note: Figuren er eksklusiv partielt skennede effekter vedrorende diesel- og vejafgift fra
Aftale om deludmentning af Gren Fond.

Megen transport er nedvendig og ukontroversiel - men reduktion af unedig transport er
oplagt, hvis det samlede klimaaftryk skal reduceres. Et godt eksempel pa unedig transport,
der nemt kan reduceres, er den ekstra transport, der genereres af danskernes greensehandel.

Danskernes graensehandel koster over 210.000 tons CO,e
Danskernes graensehandel i Tyskland og Sverige er kilde til direkte CO,-udledning (sakaldt
scope 1-udledning) via transporten til og fra greensehandelsbutikkerne. Men graeensehandel er
ogsa kilde til indirekte CO,-udledning (sakaldt scope 3-udledning) pga. indirekte udledninger
fra varer og tjienester, der forbruges i forbindelse med graensehandlen. Begge dele bor
egentlig regnes med, hvis graensehandlens samlede klimaaftryk skal estimeres - men
omfanget af sidstnaevnte er meget vanskeligt at opgere. Derfor er der i det folgende alene
fokuseret pa den direkte COze-udledning forbundet med privatbilisme og trafik med andre
koretojer i transporten til og fra udvalgte graensehandelslokationer. Det betyder, at
graensehandlens reelle klimaaftryk kan vaere storre end det her estimerede.

For at kunne estimere greensehandlens samlede klimaaftryk, skal man have kendskab til tre
faktorer: Hvor meget danskerne reelt graensehandler, hvor stort deres transportbehov er i




’ Sa mVi rkende \\ ~ T
\’( Kobmaend \

forbindelse med graensehandlen og slutteligt emissionsfaktorerne forbundet med dette
transportbehov.

Faktorer, der indgar i estimat over graensehandlens klimaaftryk

Beregningsfaktor Kilde
Identificeret vha. en repraesentativ
befolkningsundersagelse, hvor der er spurgt

Det samlede omfang til danskernes reelle adfeerd, hvad angar

f h

af greensehandlen graensehandel, samt respondenternes
bopael (postnummer)

Transportbehovet i |dentificeret vha. respondenterneg

. postnummer og transportbehov til

forbindelse med o
naermeste graensehandelsbutik i det land,

graensehandlen

respondenten har angivet at graensehandle |
|dentificeret vha. respondenternes angivne

Emissionerne
transportmetode samt

forbundet med det
. . DTU/Transportministeriets opgerelse over
identificerede .

forskellige transportformers
transportbehov .

emissionsfaktorer
Kilde: DSK

Med afsaet i en geokodning af den afstand, som respondenterne i en repraesentativ
befolkningsundersogelses tilbagelaegger i forbindelse med graensehandel koblet med de
angivne transportformers emissionsfaktorer samt danskernes graensehandelsfrekvenser, er
det muligt at estimere det samlede, direkte klimaaftryk af danskernes graensehandel ved at
opskalere den repraesentative stikprove til at omfatte den samlede befolkning.




~—~. De \
) Samvirkende .
\»( Kgobmaend —

Samlet oversigt: Graensehandlens klimaaftryk

Graense-
handlens Uitz el s

behovet
omfang
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215.000 tons CO,_

Kilde: Egne beregninger baseret pd en repraesentativ befolkningsundersogelse foreaget
af Norstat for DSK, april 2024 (N = 1.170) samt DTU / Transportministeriet (2022):
Transportekonomiske enhedspriser 2.0. Senest lokaliseret 11. september 2024 pa:

https.//www.man.dtu.dk/myndighedsbetiening/teresa-og-transportoekonomiske-
enhedspriser.

Note: | stikproven indgadr alene danskere over 18 dr. Stikproven er opskaleret til
befolkningen mellem 18 og 75 dr svarende til 4,2 mio. personer.

En udledning i denne storrelsesorden svarer til ca. 0,5 pct. af Danmarks samlede COze-

udledning. Det svarer desuden til, at hver person, der graensehandler, i gennemsnit udleder
51,20 kg. COze arligt i forbindelse med graensehandlen.

Alternativet til graensehandlen er at handle lokalt hos sin naermeste dagligvarebutik. Hvis det
antages, at folk i gennemsnit har 5 km. tur/retur til nsermeste dagligvarehandel og kaerer en
benzinbil, sa svarer det til 0,7 kg. COze per person.? Opskaleret til hele befolkningen giver det
en samlet udledning pa 2.940 ton COe arligt. Fratrackkes dette fra de 215.026 ton, som

graensehandlen direkte giver anledning til, far man et billede af, hvor meget "ekstra udledning”
graensehandlen er ophav til, nemlig 212.086 ton COze om aret.

Dette er fortsat over 0,5 pct. af Danmarks samlede COze-udledning.

2 DSK (2024): Danskernes Greensehandel. s. 69.



https://www.man.dtu.dk/myndighedsbetjening/teresa-og-transportoekonomiske-enhedspriser
https://www.man.dtu.dk/myndighedsbetjening/teresa-og-transportoekonomiske-enhedspriser
https://dsk.dk/wp-content/uploads/2024/07/Danskernes-graensehandel.pdf
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Medmindre man bor sa teet pa graensen, at graensehandel i afstand svarer til lokalt indkeb, vil
det forventelige klimaaftryk ved graensehandel vaere betydeligt storre end det tilsvarende
aftryk ved lokalt eller endda regionalt indkeb. For langt de fleste danskere vil graensehandel
saledes medfore et unedvendigt stort klimaaftryk.

| det folgende er beregningens forudsaetninger gennemgaet nojere.

Graensehandlens omfang

Estimatet over graensehandlens klimaaftryk baserer sig pa, at en stor del af danskerne faktisk
benytter sig af graensehandel. Hele 68 pct. af danskerne graensehandler enten i Sverige eller
Tyskland, mens det blot er 32 pct., der aldrig graensehandler. Det viste en repraesentativ
befolkningsundersogelse, som Norstat gennemferte for DSK i foraret 2024.

Andel danskere der graensehandler i Sverige eller Tyskland

32% 68%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Graensehandler hverken i Sverige eller Tyskland
B Graensehandler enten i Sverige eller Tyskland

Kilde: Norstat for DSK, april 2024. n = 1.170.

Note: Undersogelsen er gennemfert som en repraesentativ
befolkningsundersogelse, spergsmdlet led: "Har du handlet i Sverige / Tyskland
inden for det seneste ar?”

En del af denne graensehandel skyldes givetvis indkaeb i forbindelse med f.eks. ferie, hvorfor
nogle respondenters graensehandel ikke nedvendigvis er motiveret af graensehandlen selv.
Det giver selvsagt nogen usikkerhed til estimatet.

Det er dog veerd at bemaerke, at der i undersogelsen specifikt blev spurgt til indkeb i Tyskland
og Sverige - og frekvenserne her — og der er her tale om lande, der ikke er de storste
feriedestinationer for danskerne, men omvendt er store destinationer, hvad angar
graensehandel. Usikkerheden i estimatet forarsaget af, at en del af det her identificerede
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omfang af danskernes graensehandel kan skyldes rejseaktivitet, der ikke er motiveret af
adgangen til graensehandel, ma derfor antages i en vis udstraekning at vaere begraenset.

Undersogelsen viste ogsa, at 20 pct. af de adspurgte har handlet i bade Sverige og Tyskland
inden for det seneste ar.

Danskernes graensehandel i Tyskland hhv. Sverige

Graensehandler bade
i Sverige og Tyskland

Graansehandler i
Sverige

347%

Kilde: Norstat for DSK, april 2024. n = 1.170.

Note: Undersaogelsen er gennemfort som en repraesentativ
befolkningsundersogelse, sporgsmdlet lod: "Har du handlet i Sverige / Tyskland
inden for det seneste ar?". Figuren kombinerer andele fra forskellige spergsmdl og
summerer derfor ikke til 100.

Det siger sig selv, at nar sterstedelen af graensehandlen finder sted i Tyskland, er det ogsa den
samlede graensehandel i Tyskland, der har det storste klimaaftryk opgjort pa landeniveau.
Graensehandlen i Tyskland kan saledes tilskrives over 2/3 af den samlede udledning - mere
praecist 148.615 ton. Dette betyder dog ikke, at graensehandlen i Sverige er irrelevant endsige
ubetydelig, da den jo daekker knap 1/3 af det samlede klimaaftryk.
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Fordeling af graensehandlens klimaaftryk pa landeniveau

Total udledning:

215.026 ton CO,,,

Kilde: Egne beregninger baseret pd Norstat for DSK, april 2024 samt DTU /
Transportministeriet (2022).

Note: Udledning ifm. greensehandel i Sverige: 66.411 ton. Udledning ifm.
graensehandel i Tyskland: 148.615 ton.

Arsagen, til at sterstedelen af graensehandlens COze-udledning kan tilskrives Tyskland,
skyldes ganske enkelt, at storstedelen af danskernes graensehandel finder sted i netop
Tyskland - 58 pct. af danskerne graensehandler nemlig i Tyskland. Omvendt er det 34 pct. af
danskerne, der tager turen til vores nordiske nabo, Sverige, nar de graensehandler, mens 20
pct. handler i bade Sverige og Tyskland.

Transportbehovet forbundet med graensehandlen

For beregningen af det samlede klimaaftryk er det dog ikke kun afgerende, om man
graensehandler, men ogsa hvor ofte, og hvor langt man har behov for at transportere sig i den
forbindelse. Kombinationen af frekvensen, danskerne greensehandler med, og afstanden fra

hjiemmet til den angivne graensehandelsdestination, udger tilsammen det transportbehov,
som graensehandlen affeder.

Befolkningsundersegelsen viste, at gennemsnittet er 1,68 ture om aret, og medianen er 1. Det
indikerer, at nogle fa hoje vaerdier traekker gennemsnitsvaerdien op. Mere end 37 pct.
graensehandler mere end én gang om aret, hvilket antyder at greensehandlen er mere
omfattende end blot en enkelt smuttur i ny og nae. Det peger ogsa i retning af, at
graensehandel forbundet med f.eks. ferie ikke fylder det store i det samlede regnskab.
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Danskernes graensehandelsfrekvenser, pct.
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Kilde: Norstat for DSK, april 2024. n = 1.170.

Note: Undersogelsen er gennemfort som en repraesentativ befolkningsundersegelse,
sporgsmdlet lod: "Hvor ofte handler du i Tyskland / Sverige?”. Svarene pd spergsmalene
til hhv. frekvenserne i Tyskland / Sverige er summeret. Respondenter, der greensehandler
"Sjeeldnere end én gang om dret”, indgdr som 0,5 gange om dret, "Mindst en gang om
aret"indgar som 1 gang, "Mindst en gang hvert halve ar" indgar som 2 gange, "Mindst en
gang hver tredje maned indgar som 4 gange, "Mindst en gang manedligt” indgar som 12
gange.

Transportbehovet, som graensehandlen affeder, afhaenger ikke kun af frekvensen af
graensehandlen, men ogsa af hvor langt man har behov for at transportere sig.

Dette er beregnet pa baggrund af befolkningsundersegelsen, hvor respondenterne har
angivet bopaelspostnummer og land, der greensehandles i. Pa baggrund heraf er der foretaget
en geokodning med beregning af hver respondents afstand mellem bopaeslen og den
naermeste graensehandelslokation i det angivhe graensehandelsland. Kodningen er sket vha. et
Google Maps API af respondenternes bopael samt de syv graensehandelslokationer og
indfaldsporte til greensehandel.

10
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Dermed har vi for hver respondent kortlagt den, ifelge Google Maps, korteste afstand i
kilometer til en graensehandelslokation/indfaldsport i hhv. Sverige og Tyskland. | tilfaelde af
faergeoverfart, har vi beregnet afstanden til nasermeste havn/indfaldsport og dernaest tilfojet
faergeoverfarten - i begge tilfeelde tur/retur.

Danskernes graensehandelsfrekvenser, pct.

Kilde: Norstat for DSK, april 2024, n = 1170. Postnumrenes koordinater er trukket via
Google Maps.

Note: Figuren viser respondenternes postnumre (n = 1170) samt tre
graensehandelslokationer og fire indfaldsporte til greensehandel. Dvs. tre fast- eller
broforbundne graensehandelslokationer, Harrislee, Sender Lagum og Malmd, samt fire
havne, Renne, Redby Havn, Helsingor og Frederikshavn, med adgang til hhv. Ystad,
Puttgarden, Helsingborg og Géteborg.

Emissionsfaktorer

Nar graensehandlens omfang og greensehandlens transportbehov kendes, kan disse
kombineres med emissionsfaktorerne for transportbehovet for at estimere det samlede
klimaaftryk, som graensehandelstransporten affeder.

Den repraesentative befolkningsundersogelse viser, at danskerne primaert benytter sig af
benzin- og dieselbiler ifm. deres graensehandel. Halvdelen af befolkningen anvender nemlig
en benzinbil til formalet og 27 pct. en dieselbil.
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Danskernes primaere fartgj i forbindelse med transport til og fra
graensehandelsdestinationer

Benzinbil
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Hybridbil s 3%
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Anm.: Undersogelsen er gennemfeort som en repraesentativ befolkningsundersogelse,

sporgsmadlet lod: "Hvis du handler i Sverige eller Tyskland, hvordan transporterer du dig
som regel?". Respondenter, der ikRke greensehandler er ekskluderet.
Kilde: Norstat for DSK, april 2024. n = 800.

Disse transportformer, der i befolkningsundersogelsen er angivet i forbindelse med
graensehandel, har varierende klimaaftryk; det afspejles i fartejernes emissionsfaktorer. Der er i
denne analyse taget udgangspunkt i de emissionsfaktorer, som Transportministeriet anvender.

Emissionsfaktorer for greensehandlens fartgjer

Fartoj Klimaaftryk (kg. COze per km)
Benzinbil 0,139
Bus 0,018
Dieselbil 0,143
Dieseltog 0,022
Elbil 0,000
Fly 0.172
Faerge™ 0,239
Hybridbil 0,056

Kilde: DTU / Transportministeriet (2022).

Note: ‘Her benyttes emissionsfaktoren for jetfly, “"Her bruges emissionsfaktoren for
konventionel faergefart. Emissionsfaktoren er beregnet ved omregning af de forskellige
transportmidlers udledning af hhv. CO- CH4 og N:0 til COze. vha. det sdkaldte "global
warming potential” for hver af disse, jf. DTU / transportministeriet (2022).




Samlet oversigt over beregning samt antagelser og forbehold
Pa baggrund af ovenstaende er det muligt at opstille en modelberegning for klimaaftrykket
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forbundet med danskernes greensehandel.

Formel for modelberegning af graensehandlens klimaaftryk

Hvor:

Hvor:

Noter:

n

Klimaaftryk, = Z ((fSE,i *dsgi + fori * dpgi) * € * 2) + (hsgi + hpgi) + (Psgi + Poei) * Wi

i=1

fsgi arlig graensehandelsfrekvens til Sverige

dsg i arlig distance til graensehandelslokationer i Sverige, km.
foe,i: arlig greensehandelsfrekvens til Tyskland

dpg ;- arlig distance til graensehandelslokationer i Tyskland, km.
e;. emissionsfaktor

2:tur/retur

hsg i COze-udledning ved feergefart til Sverige

hpg it COz2e-udledning ved faergefart til Tyskland

pse,i: COze-udledning ved fly til Sverige

ppe,i: COz2e-udledning ved fly til Tyskland

w;: vaegt

Klimaaftryk, N
_— %

Klimaaftryky = -

n. 1170

N: 4.200.000 (18-75 ar)

Distancer mellem havneporte er konstante:

Frederikshavn-Géteborg: 98,5 km.
Helsinger-Helsingborg: 10,9 km.
Rodbyhavn-Puttgarden: 21,6 km.
Ronne-Ystad: 74 km.

13
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Dette peger pa, at danskernes graensehandel arligt medferer udledning af 215.000 tons CO.e.

Beregningen baserer sig pa en raekke antagelser og forbehold bag, som betyder, at der er tale
om et estimat med en vis usikkerhed.

En usikkerhed skyldes grundlaget i befolkningsundersegelsen. Respondenterne har svaret pa
sporgsmalene: "Har du handlet i Sverige / Tyskland inden for det seneste ar?". De data, der
benyttes til at beregne respondenternes individuelle klimaaftryk, der senere hen opskaleres,
beror via befolkningsundersagelsen kun pa svar fra respondenter, der har svaret "Ja" og
dermed graensehandlet i Tyskland eller Sverige inden for det seneste ar. Det vil sige, at endnu
flere maske graensehandler, men de har bare ikke gjort det det seneste ar. Dette peger i
retning af, at estimatet over graensehandlens klimaaftryk er for lavt.

Omvendt er det med spergsmalsformuleringen ikke muligt at tage hejde for, om en del af
graensehandlen er foregaet i forbindelse med rejseaktivitet, der alligevel ville vaere fundet sted
- f.eks. i forbindelse med ferie. Det peger i retning af, at estimatet maske er en smule for hgijt.
Derudover skaber spergsmalsformuleringen i nogen grad et validitetsproblem, eftersom
respondenterne muligvis havde svaret anderledes, hvis de skulle besvare spergsmalet "Har du
greensehandlet i Tyskland/Sverige inden for det seneste ar?". Dog er definitionen af
graensehandel netop "forbrugernes handel med varer og tjenester til eget forbrug pa tveers af
landegraenser”, hvorfor der stadig vil vaere tale om graensehandel, selvom det ikke
nodvendigvis var respondenternes primasre motiv bag deres besvarelse. Dette peger ogsa i
retning af en vis usikkerhed i estimatet.

| beregningerne antages det, at respondenterne udelukkende transporterer sig for at
graensehandle og hjem igen ad den hurtigste vej ifolge Google Maps - altsa estimatet
indeholder ingen muligheder for alternative ruter eller omveje. Dette peger i retning af, at
estimatet nok er for lavt. Derudover er respondenternes postnumre ikke 100 pct. nejagtige for
deres bopael; dog vil uregelmaesssigheder i gennemsnit udjeevne sig.

Det antages i beregningen desuden, at greensehandel ved bilkersel foretages alene, altsa der
er ikke taget hgjde for, at flere personer potentielt rejser ssmmen og derved reducerer deres
individuelle klimaaftryk. Dette peger i retning af, at estimatet muligvis er en smule for hojt, da
samkarsel i et vist omfang ma forventes.

Disse usikkerheder er dog ikke af en sadan karakter, at de ma forventes at kunne skubbe
voldsomt til analysen - og slet ikke til konklusionen om, at graensehandlen har et ikke
ubetydeligt klimaaftryk.
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Danskerne benytter sig i vidt omfang af greensehandel - sandsynligvis mere end langt de
fleste andre europaeere. Det har en raekke negative konsekvenser, herunder bl.a. et aget
forbrug af usunde varer, udflytning af arbejdspladser og skatteprovenu fra Danmark til
andre lande og et aget miljo- og klimaaftryk. Der bor derfor arbejdes pa at begraense
danskernes graensehandel ved at gore graensehandlen mindre attraktiv sammenlignet
med handel i Danmark. Det geelder ikke mindst for dagligvarer.

Derfor foreslar DSK, at

der skal ryddes og i de danske punktafgifter - herunder chokoladeafgiften og
kaffeafgiften - sa danske butikker bliver mere konkurrencedygtige relativt til
graensehandelsbutikkerne.

Der bor arbejdes for at indfere en differentieret moms i Danmark, sa f.eks.
fodevarer bliver billigere for danskerne.

der arbejdes for strammere EU-regler for, hvor store msengder
sundhedsskadelige varer, der kan indfores pa tveers af graenser. | dag ma
danskere tage 800 cigaretter med tilbage, nar de har graensehandlet; denne
graense bor saenkes til 200.

der bor arbejdes for et staerkere vidensgrundlag. Det er tydeligt, at
Skatteministeriet undervurderer den samlede graensehandel og i seerdeleshed
har en utilstraekkelig viden om danskernes graensehandel i Sverige. Dette bor der
rades bod p3a, og det kraeve et storre fokus pa graensehandlen - herunder ogsa
graensehandlen i Sverige - fra Skatteministeriets side.

Om dette notat

Dette notat er udarbejdet af De Samvirkende Kebmaend (DSK). DSK har eksisteret i over 100 ar som
brancheorganisation og repraesenterer i dag naesten 1.500 supermarkeder, discountbutikker, naerbutikker og
convenience i Danmark. Vi arbejder lebende for at forbedre rammerne for de danske kebmeend - ogsé ved at skabe
og dele viden og indsigt om emner, der har relevans for kobmaendenes dagligdag og forretning.

Denne analyse er udarbejdet i september 2024 af analysemedarbejder Anker Soby Poulsen og analysechef Morten
Jarlbaek Pedersen. Det er tilladt at citere fra denne analyse med henvisning til DSK.
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