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Forord
Det er ikke lige meget, hvordan vi planlaegger, nar det geelder udledning af
CO,!

Dette har fra start vaeret udgangspunktet, da Plan- og Landdistriktsstyrelsen
og Realdania satte Plan22+ i sgen. Med dette vidensprojekt har vi gnsket at
undersgge, hvad forskellige valg i detailhandelsplanlaegningen betyder for
CO,-udledningen. Det har vi gjort ved at se pa nogle typiske valg, kommuner
star i, nar der skal vedtages aendringer i detailhandelsstrukturen. Skal man
satse pa en central eller decentral struktur, skal der dbnes op for nye butikker
uden for bymidten fx som enkeltstaende butikker eller i aflastningscentre,
og hvor store ma butikkerne vaere - det er nogle af de spgrgsmal, som ofte
stilles.

Analysen viser, at de beslutninger, der treeffes i planleegningen, har
konsekvenser for CO-udledningen, og at det er muligt at planlaegge for
mindre CO,-udledning. Der er imidlertid ofte mange hensyn, der skal afvejes,
nar byrad og kommunalbestyrelser vedtager kommune- og lokalplaner for
byernes udvikling, og nogle hensyn kan bzere i en anden retning i forhold til
CO2-udledningen.

Hensigten med vidensprojektet er at give et indspark til de lokale
diskussioner og afvejninger, sa klimaet og den grgnne omstilling kan fa en
stgrre stemme.

Britt Vorgod Pedersen, sekretariatschef Plan22+
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1. Resume

1.1.Intro til vidensprojektet

PLAN 22+ udvikler ny viden og redskaber til at indfri klimamalsaetninger
gennem den fysiske planlaegning. Med dette vidensprojekt undersgges,
hvordan forskellige for detailhandels-
planlaegningen pavirker CO,-udledningen.

udviklingsretninger inden

Vidensprojektet kortlaegger og analyserer detailhandlens CO,-udledning og
peger pa, hvornar og hvorfor de store udledninger sker. Formalet er at
bidrage med viden, sa beslutninger om detailhandelsplanlaegningen traeffes
pa et mere oplyst og kvalificeret grundlag.

Vidensprojektet undersgger tre cases med nedslagi ar 2018 og 2024, hvilket
er fgr og efter en konkret udvikling er sket. Casene repraesenterer udbredte
tendenser i detailhandlen i forskellig skala. De tre tendenser er
discountsegmentets succes, svaekkelsen af bymidterne og udviklingen af

aflastningsomraderne.

For alle tre cases er der regnet pa transport, herunder kundernes og
varernes transport, samt opfgrsel og drift af bygninger til detailhandel.

1.2. Kort om de tre cases
Der anvendes tre cases til at belyse tre udbredte tendenser i detailhandlens
udvikling.

e Gevninge — Etablering af en ny discountbutik i udkanten af en landsby.

e Brande — Etablering af en eller flere discountbutikker i et lokalcenter
udenfor en bymidte i en mellemstor by.

e Sgnderborg — Udvidelse af et eksisterende aflastningsomrade.
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De tre cases er beskrevet ud fra den centerstruktur, der fglger af planloven.
Centerstrukturen bestar af de omrader, som er udpeget i kommuneplanen,
hvor der ma etableres butikker, herunder:

e Bymidter udger den centrale del af en by med tilstedevaerelse af en
reekke funktioner, herunder butikker, kulturtilbud, privat og offentlig
service. | hver by kan der afgraenses én bymidte.

e Lokalcentre og enkeltstdende butikker skal betjene en begraenset del af
en by, en landsby, et sommerhusomrade eller lignende.

e Omrader til butikker der alene forhandler szerlig pladskraevende varer
eller varer der udger en szrlig sikkerhedsrisiko.

e Bydelscentre til betjening af den enkelte bydel i byer med over 20.000
indbyggere.

e Aflastningsomrader, der ikke uden videre kan placeres i bymidten —
f.eks. store udvalgsvarebutikker.

1.3. Overordnede resultater

Vidensprojektet tager udgangspunkt i tre udvalgte cases og gennem dem
undersgges hvordan forskellige udviklingsretninger har konsekvenser for
CO,-udledningen fra transporten, herunder kundernes og varernes
transport, og fra opfgrsel og drift af bygninger til detailhandel. Analysen
viser, at der er store forskelle i CO,-udledningerne afhaengig af, hvilken
udviklingsretning man beslutter sig for i kommunen.

Landsbyen

Butiksforsyningen i landdistrikterne har hidtil veeret kendetegnet ved en
decentral detailhandelsstruktur med sma dagligvarebutikker i flere mindre
byer. Den generelle udvikling i dagligvarehandlen har i en arraekke medfgrt,
at der etableres nye relativt store dagligvarebutikker i udkanten af
landsbyer, der er let tilgaengelige i bil. Ofte indgar butikkerne i en af de
landsdaekkende discountbutikskeeder. De nye dagligvarebutikker traekker
omsaetning fra de aldre og mindre dagligvarebutikker og ender derfor ofte
med at erstatte dem.

| Gevninge har etablering af en ny discountbutik i udkanten af byen betydet
en forggelse af CO,-udledningen. Der er et gget trafikarbejde, som medfgrer
en gget CO,-udledning pa 75 tons/ar i gennemsnit over 50 ar, mens CO,-
udledning fra etableringen af bygningen til sammenligning udggr under en
tiendedel heraf. Til sammenligning svarer 75t CO,-udledning til ca. 5-6
gangen rundt om jorden i benzin eller diesel-bil eller mere end 35 gange
rundt i el-bil.

Lokalcenter vs. bymidte

Den generelle udvikling i sma og mellemstore byer er, at nar byen vokser,
sa etableres et lokalcenter med dagligvarebutikker i byen, men uden for
bymidten. Med tiden far det den konsekvens, at faerre kunder benytter
bymidten. Det fgrer ofte til lavere omsaetning for bade udvalgsvare- og
dagligvarebutikker i bymidten.
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| Brande sker den stgrste CO,-udledning ved etableringen af to nye bygninger
i et lokalcenter. Trafikarbejdet gges ikke markant, da kunderne ofte gar eller
cykler til butikkerne, som er placeret i byen lige uden for bymidten.
Analyserne viser, at den ggede udledning af CO, samlet set i casen for Brande
er relativt lille i forhold til de to andre cases.

Bymidte vs. aflastningsomrade

Der er gennem de seneste 5-10 ar etableret aflastningsomrdader med stgrre
butikker i udkanten af mange byer. Udviklingen har medfgrt en acceleration
af flytning af udvalgsvarebutikker fra de historiske bymidter til nye
aflastningscentre. | mange tilfelde er bade udbud og omsezetning nu

vaesentlig st@rre i aflastningsomraderne i forhold til i bymidterne.

| casen for aflastningsomradet i Senderborg viser analyserne, at bade
etablering af de meget store bygningsvolumener og andring af
transportafstande medfgrer, at CO,-udledningen vokser betydeligt til hhv.
ca. 150 tons/ar i gennemsnit over 50 ar i forgget persontransport og naesten
250 tons/ar i gennemsnit over 50 ar fra byggeri. Det vil sige naeste 400
tons/ar i gennemsnit over 50 ar.

1.4. Planlaegning der medvirker til at begraense CO,-udledningen

Efter planloven skal kommunerne i kommuneplanen planleegge for en
detailhandelsstruktur bestdende af bymidter, bydelscentre i de stgrre byer,
lokalcentre og enkeltstdende butikker og evt. aflastningsomrader og
omrader til butikker med seerlig pladskraevende varer. Kommunerne skal
fastlaegge det maksimale butiksareal i de enkelte omrader til detailhandel og
den maksimale stgrrelse af de enkelte butikker.

Planlaegningen skal:

e fremme et varieret butiksudbud i mindre og mellemstore byer samti de
enkelte bydele i de stgrre byer,

e sikre at arealer til butiksformal udleegges, hvor der er god
tilgeengelighed for alle trafikarter, sa transportafstandene i forbindelse
med indkgb er begraensede,

e skabe gode rammer for velfungerende markeder med en effektiv
butiksstruktur.

1 2023 blev klima tilfgjet planlovens formal, hvilket har givet mulighed for, at
kommunerne kan lade klimahensyn indga i kommuneplanleegningen. Med
denviden, der er indsamlet og beskrevet i vidensprojektet, har kommunerne
faet et grundlag for ogsa at lade klimahensyn i form af CO2-udledning indga
i detailhandelsplanleegningen i kommuneplanen. Kommunerne skal
derudover fortsat varetage de tre formal med detailhandelsplanlaegningen,
som navnt ovenfor.
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De tre cases viser, at der er taet sammenfald mellem planlaegning, der
opfylder malet med detailhandelsplanlaegningen for sa vidt angar formalene
om varieret butiksudbud og god tilgeengelighed for alle trafikanter og
planleegning, der kan begranse CO2-udledning. Den tredje del af formalet,
om at skabe gode rammer for velfungerende markeder med en effektiv
butiksstruktur, vil derimod typisk blive fortolket som stgrre og evt. feerre
butikker, der ofte vil give anledning til en lavere CO2-udledning ved
varetransport, men en vasentligt stgrre CO2-udledning fra kundetransport
og bygningernes opfgrsel og drift.

1.4.1. Inputtil en klimavenlig detailhandelsplanlzegning
Analysen viser, at CO2-udledningen vokser markant, nar detailhandel flytter
fra bymidter og lokalcentre til eksterne butiksomrader. Resultaterne fra
casen i Gevninge viser saledes, at veekst i et oplands udstraekning er en
vaesentlig arsag til den forggede CO2-udledning pa grund af det ggede
trafikarbejde. Centralisering af detailhandlen med stgrre og feerre butikker i
landdistrikterne betyder, at mindre lokalsamfund mister deres
dagligvareforsyning, og at indbyggerne derefter er ngdsaget til at kgre
leengere efter dagligvarer. Derved stiger transportafstanden, som er en
afggrende arsag til en markant stigning i CO2-udledning. Denne viden kan
indga i overvejelser om placering af butikker, der kraever et stort opland, i
omrader der i forvejen betjenes af flere sma butikker. Kommunerne kan
f.eks. undlade at planlaegge for nye butikker, hvor der ikke er et lokalt
opland, eller fastlegge maksimale butiksstgrrelser for at begraense
oplandets udstraekning.

| forhold til aflastningsomrader har vidensprojektet vist en sammenhang
mellem omsaetning og CO2-udledning bade i forhold til transport og opfgrsel
af bygninger. Jo st@grre butiksbygningen er, jo hgjere omsatning far butikken,
og jo stgrre bliver trafikarbejdet fra persontransporten. Kommunerne kan
derfor overveje konsekvenserne for klimaet, inden der udlaegges nye eller
muligggres udvidelse af eksisterende aflastningsomrader, sa de eksterne
centre ikke vokser uhensigtsmaessigt, hverken i forhold til omsatning og
dermed oplandets ngdvendige stgrrelse eller i forhold til, at det svaekker
bymidtens byliv. Kommunerne kan i planlaegningen minimere eksterne
detailhandelsarealer ved alene at udleegge nye arealer til butiksformal, hvor
der er god tilgaengelighed for alle trafikarter, og sa transportafstandene i
forbindelse med indkgb er begraensede.

1.4.2. Andre tiltag der kan pavirke udledningen af CO2 fra

detailhandlen
Casene i Gevninge og Sgnderborg viser, at der er en markant gget CO2-
udledning i forbindelse med, at flere vaelger at kgre i bil og kgrer laengere for
at handle. Gennem mobilitetsplanlaegning har kommunerne mulighed for at
pavirke borgernes valg af transportmiddel, sa flere har mulighed for at cykle
eller ga fremfor at tage bilen. En bymidteplanlagning, som sigter pa at skabe
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attraktive bymidter og inviterer til mere gang, cykling og ophold, vil ogsa
kunne ggre det attraktivt for butiksejere at lokalisere sig i bymidterne.

Casene i Gevninge og Sgnderborg viser desuden, at der er en markant gget
CO2-udledning fra nybyggeri. Der bgr derfor fokuseres pa at

renovere og transformere i stedet for at opfgre nyt f.eks. ved at gennemfgre
materialekortlaegning, hvor potentialer for genbrug og genanvendelse
afdeekkes. F.eks. stptter Realdania flere projekter, som arbejder med lavere
CO2-udledning fra byggeriet — disse kan der laeses mere om pa Realdanias
hjemmeside.
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2. Indledning

PLAN 22+ bidrager til ny viden og redskaber til at indfri klimamalsaetninger
gennem den fysiske planleegning. Med dette vidensprojekt undersgges,
hvordan den generelle udvikling inden for planlaegning for detailhandel
pavirker CO,-udledningen.

Med fokus pa de forhold, der kan reguleres i planlaagningen, kortlaegges og
analyseres detailhandlens CO,-udledning. Vidensprojektet udpeger de
aktiviteter inden for udviklingen, der forarsager de stgrste udledninger.
Formalet er at bidrage med viden, sa beslutninger om detailhandels-
planleegningen kan traeffes pa et grundlag, der i hgjere grad inddrager
hensynet til reduktion af CO,-udledning.

2.1. Leesevejledning

Rapportens malgruppe er planlaeggere i kommunerne. Intentionen er, at en
gennemlasning af rapporten fra ende til anden skal give forstaelse for den
kronologiske proces vidensprojektet er bygget pa. Det inkluderer case-,
metode- og analyseforstaelse, konklusioner og en beskrivelse af
planleegningens betydning for detailhandlens CO,-udledning. Denne
beskrivelse af planlagningens betydning fokuserer pa, hvilke
planlaegningsmaessige greb, der kan bruges til at begraense CO;-udledningen
fra detailhandlen. Herefter uddybes casene og de anvendte metoder.

Enkelte kapitler kan laeses selvstaendigt. Heriblandt kapitel 4 og 5, som
beskriver udviklingstendenser inden for detailhandlen samt transportvaner i
forbindelse med indkgb.

| kapitel 3 "Afgraensning af undersggelsen” beskrives undersggelsens
afgrensning og de valg, som har konsekvenser for resultatet af
undersggelsen. De tre hovedtemaer, som er grundlag for vidensprojektets
resultater, praesenteres. Det er: Detailhandel, transport og bygning.

| kapitel 4 “"Udviklingsretninger i detailhandlen” dykkes der dybere ned i de
overordnede driver for udviklingen af detailhandel.

| Kapitel 5 "Transport i relation til detailhandel” beskrives den nye viden om
transport i forbindelse med indkgb, som er samlet i vidensprojektet.

| kapitel 6 “Caseresultater” praesenteres de tre cases og undersggelsens
resultater for hvert tema; detailhandel, transport og bygning.

| kapitel 7 "Konklusioner pa cases” samles viden, metoder og resultater for
de tre cases.

Kapitel 8 “Planleegning der medvirker til at begreense CO2-udledeningen”

praesenterer en gennemgang af, hvordan planlaeggere i kommunen kan
bruge den naervaerende viden til at opna klimamal.
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CK&CO
Kapitel 9 “Casebeskrivelser” er detaljerede beskrivelser af vidensprojektets

tre cases.

| Kapitel 10 “Anvendte metoder” praesenteres de metoder, der er valgt til
beregning af f.eks. oplande og CO,-udledninger fra transport og byggeri.

Til sidst findes Appendix med ordforklaringer.
Som formidling af naerveaerende rapport er der udgivet en pixi udgave af

rapporten, som er i et mere tilgaengeligt format for en bredere malgruppe,
herunder beslutningstagere i kommunerne.

Side 11 af 75



3. Afgraensning af undersggelsen

Vidensprojektet beskriver og kortlaegger detailhandlens CO,-aftryk og
undersgger, hvad en fortseettelse af den nuvaerende udvikling i
detailhandelsstrukturen har af konsekvens for udledningen af CO,. Der
arbejdes med en case-tilgang til fordel for en landsdaekkende analyse af hele
detailhandlen. En landsdaekkende analyse vil kreeve en detaljeret
kortlaegning af hele detailhandlen. Nar arbejdet kun baserer sig pa tre cases,
kan man argumentere for, at resultaterne ikke er dakkende for den
generelle problematik. Til gengzld kan den case-baserede metode
dokumentere en konkret og faktisk udvikling.

3.1. Udviklingsretningerne der definerer casene
Tre cases er valgt, fordi de hver repraesenterer en udbredt tendens inden for
udviklingen af detailhandlen.

e Udviklingen inden for dagligvarehandlen med vaekst i
discountsegmentet undersgges i casen Landsbyen.

e Udviklingen hvor dagligvarehandlen flytter fra en bymidte til et
naerliggende lokalcenter uden for bymidten,

e Udviklingen af nye eller eksisterende aflastningsomrader uden for
bymidten.

Vidensprojektet undersgger hver af de tre cases med nedslag i ar 2018 og
2024, hvilket er fgr og efter, en konkret udvikling er sket. | casene
undersgges hvilke forhold, der pavirker CO,-udledningen.

De tre cases beskrives neermere i afsnit 10.

3.2. Afgreensning af detailhandelens CO,-bidrag

| vidensprojektet er CO,-udledning i forbindelse med detailhandel afgraenset
til kortlegning af bidragene fra bygninger og transport. For at kunne
sammenligne pa tveers af bygninger og transport i de tre cases er det
tilstraebt, at metodevalget er sa ensartet som muligt og fglger de geengse
metoder til opggrelser af CO,-udledning.

CO;-udledning fra transport og bygninger er opgjort i et LCA-perspektiv, Life

Cycle Assessment. Det er derfor muligt at sammenligne pa tveaers og tegne
et billede af, hvor de stgrste CO,-udledninger er i de tre cases.
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CO,-xkvivalenter

CK&CO

For at kunne sammenligne klimaeffekterne omregnes de forskellige drivhusgasser til sakaldte CO,-
akvivalenter. CO,-aekvivalenter er en feelles maleenhed, som omfatter CO,, CHs4 (Metan) og N,O

(Lattergas) og beregnes ved at korrigere gasserne for deres respektive styrke (GWP) som drivhusgas.
GWP for CH4 er 25 og GWP for N,O er 298. GWP for CO; szettes til 1. Det betyder at CO; sekvivalenter

beregnes efter denne formel:

| vidensprojektet fokuseres pa CO,-udledningen frem for andre

klimaparametre og opgeres som CO,-&kvivalenter (COe). CO,-ekvivalenter

er et udtryk for, at udledningen fra de forskellige drivhusgasser, fx metan og
lattergas er omregnet efter en faelles malestok, der bruges til at fa et samlet
billede globale opvarmningspavirkning fra de forskellige
drivhusgasser.

af den

CO;-z=kvivalenter har en veldokumenteret pavirkning pa global opvarmning
og klimaforandringer, og derfor vurderes CO,-xkvivalenter at vaere en
tilstraekkelig god parameter for neerverende vidensprojekt. Fokuseringen
pa COz-udledning er desuden i trad med det generelle fokus i
byggebranchen og Bygningsreglementet. Det geelder ogsd for
transportsektoren, hvor klimaeffekten opggres som COe.

| det fglgende praesenteres de mere specifikke afgraensninger for hhv.
transport og byggeri.

3.2.1.

Generelt
persontransporten i forbindelse med indkgbsture til de forskellige omrdde-

Transport

afgraenses de  transportmaessige konsekvenser til
typer. | opggrelsen af CO,-effekten ses der alene pa forggelsen i kgrte km
med bil. Der indregnes ikke en CO,-belastning for cykeltrafik, ligesom den
kollektive trafik heller ikke indgar i CO,-opggrelserne. Dette er en
konsekvens af, at kollektiv trafik kun spiller en helt marginal rolle i

transporten til detailhandel.

Der regnes ikke CO; bidrag fra infrastrukturens trafikale anlaeg, men alene
fra trafikarbejdet.
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3.2.2. Bygninger

| CO,-opggrelserne for de tre cases er der set bort fra eksisterende
butiksbygninger, som bygningsmaessigt er uzendret trods udviklingen fra
2018 til 2024. Derved viser resultaterne alene CO;-udledningen for hhv.
2018, hvor bergrte eksisterende butik(ker) er i drift og 2024, hvor nybyggeri
er opfgrt. Derudover er der bygninger som tidligere har huset butikker, som
nu star tomme. Disse bygninger indgar i analysen, da de er udtryk for en
potentiel uudnyttet CO2-udledning. Analysen viser, at potentialet kan svare
til 35% af CO,-udledningen ved opfgrslen af nye bygninger.

Ved opggrelse af CO,-udledning fra de tre cases indregnes ikke effekten fra
eventuelle udendgrs terraenparkeringsarealer. Tidligere UrbanLCA-studier’
(CO,-opgerelser pa byomradeniveau) har vist, at parkeringsarealer ikke har
en signifikant betydning i CO,-regnskabet, og derfor er det ikke medtaget i
naerverende.

Der er i CO,-opggrelserne for byggeri alene analyseret pa de bebyggede
kvadratmeter og ikke selve byggeprocessen. Se mere om regnemetodik i
afsnit 4.5.1. Metode til opggrelse af CO,-udledning fra byggeri.

1 “Urban LCA - A design tool for carbon & biodiversity assessment on the urban
scale", Artelia og EFFEKT

Side 14 af 75

CK&CO

Omradetyper skal
fastleegge i
kommuneplanen og
kan bestd af fglgende;
Bymidter, Lokalcentre
og enkeltstaende

butikker, Arealer til
butikker der alene
forhandler szerlig
pladskraevende varer,
Bydelscentre og
Aflastningsomrader.



4. Udviklingsretninger i detailhandlen

Udviklingen i detailhandlen er til dels drevet af to forhold; at kunderne
generelt valger den mest tilgaengelige vare i forhold til mobilitet og
gkonomi, og at detailhandlen sgger mere effektive mader at skabe
omsaetningen pa. Disse to forhold betyder, at kunderne er prisbevidste og
sgger convenience, mens detailhandlen konkurrer pa effektivitet og
optimering.

Dagligvarekeederne i Danmark konkurrerer intenst, og konkret driver
konkurrencen seerligt udviklingen inden for discountsegmentet. Kundernes
sggen mod nemme og billige Igsninger betyder, at en stor discountbutik med
god tilgaengelighed kan tiltraekke vaesentlig stgrre omsaetning pr. m? end et
mindre supermarked i en bymidte. Dette ggr discountbutikker meget
attraktive for dagligvarekaderne. Denne udvikling flytter i gjeblikket over i
andre dele af detailhandlen, f.eks. i form af butikskeeden NORMAL og
koncepter som Jem&Fix, Harald Nyborg og thansen.

Boksbutikskoncepter herunder Jem&Fix, Harald Nyborg og thansen er i
fremgang. | 2017 blev planloven a&ndret, sa det blev muligt at etablere
eksterne aflastningsomrader. | aflastningsomrader opfgres ofte
boksbutikker, som har et stort udvalg af varer. Denne udvikling medfgrer, at
der bliver bygget nye bygninger til boksbutikkerne, der skal leve op til en
effektiv butiksdrift og en god tilgeengelighed.

Disse forhold sammen med en fortsat stigning i e-handlen har accelereret
en strukturaendring, der har vaeret i gang i artier. Konkret kommer det til
udtryk i

e En udflytning af dagligvarehandlen fra mindre byer og stgrre byers
bymidter til eksterne centeromrader enten i nye lokalcentre eller til nye
aflastningsomrader.

e Etablering af store eksterne aflastningsomrader i udkanten af byerne.

Udviklingen medfgrer ndrede indkgbs- og transportvaner og etablering af
nye bygninger til de nye butikskoncepter.

4.1. Konsekvenser af udviklingsretningerne

En konsekvens af udviklingsretningerne er, at oplandene andrer sig. Med
udgangspunkt i data for omsaetning i forskellige typer af dagligvarebutikker
kan man beskrive en butiks teoretiske opland.

Denne tilgang giver et entydigt billede af, at nye discountbutikker i
landdistrikterne har oplande, der er stgrre end de mindre og lokalt
beliggende butikker. Det indikerer, at flere kgrer leengere for at kgbe ind.

Kortlegning af oplande til enkelte butikker i mere komplekse
sammenhange, som f.eks. ien stgrre by, giver alene mening i forhold til at

belyse lokale @&ndringer i oplandet. Dette skyldes, at butikkerne ligger teet,
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og at oplandene typisk vil overlappe hinanden. Etableringen af en enkelt ny
butik i et lokalcenter i en by har derfor kun lille betydning for byens samlede
position som centerby, fordi markedsandelene mellem de enkelte butikker i
provinsbyen blot forskydes.

4.2. Metode til kortlaegning af teoretiske oplande

| analysen er der behov for at afdaekke, hvor kunderne kommer fra, for at
kunne beregne CO,-udledningen fra transporten. Til dette anvendes den
metode CK&CO benytter til konsekvensvurdering af enkeltstaende butikker.
Her undersgges der, hvor mange husstande der i teorien skal til, for at en
butik kan opnd dens omsatningsmal. Metoden har indarbejdet, at den
enkelte butiks andel af den samlede markedsomsazetning falder med
afstanden til kunden. Dette resulterer i, at oplandet deles op i tre dele som
beskrevet i Figur 1.

Brande

Figur 1 Figuren viser Brandes teoretiske opland i tre dele. | det rgde omrade forventes borgerne
at bruge 75% af deres dagligvarebudget i butikken. | det orange omrade forventes borgerne
at bruge 50% af deres dagligvarebudget i butikken. | det gule omrdde forventes borgerne at
bruge 25% af deres dagligvarebudget i butikken.

4.3. Metode til vurdering af aendringer i bygningsmasse

| hver case er der lavet en registrering af, hvilke sendringer der har veaeret i
bygningsmassen i perioden fra 2018 til 2024. £ndringer i bygningsmasse
omfatter nyopfgrte bygninger, og bygninger der har andret anvendelse,

herunder de bygninger, hvor en butik er lukket, og bygningen ikke lzengere
benyttes.

Denne registrering er sammenholdt med BBR-data om alder,
bygningsmaterialer og areal og en stikprgveanalyse af den gennemsnitlige
alder for 20 butikker i kaederne Netto og Brugsen med beliggenhed i
landsbyer. Disse data er anvendt til at vurdere, i hvilket omfang eksisterende
butikslokaler skal afskrive CO,-udledning for en evt. tomgang.
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5. Transport i relation til detailhandel

| den Nationale Transportvaneundersggelse, TU, er et repraesentativt udsnit
af danskerne blevet interviewet om deres rejser pa en enkelt dag.
Interviewene daekker hele aret, og undersggelsen ses saledes som
repraesentativ for danskernes samlede rejseaktiviteter. Fra TU ved man,
hvem der rejser, hvor meget de rejser, med hvilke formal og pa hvilken
made. | TU identificeres rejsernes formal, herunder om det er en indkgbs-
rejse. Der spgrges ikke yderligere til typen af indkgb, men der spgrges til,
hvor meget der blev kgbt for pa den givne indkgbstur.

Undersggelsen er brugt til at kortleegge kundernes transport til indkgb.
Derudover er der foretaget en kobling af undersggelsens data til
kommunernes planlaegning for detailhandel i form af bymidter,
bydelscentre, lokalcentre, aflastningsomrader og enkeltstdende butikker
samt bystgrrelse.

5.1. Persontransport
Den nationale transportvaneundersggelse viser udviklingen i antal ture for
perioden 2010 — 2024 fordelt pa formal, se Figur 2.

Der foretages flest fritidsture, og antallet er i perioden stigende. Antallet af
indkgbsture er inden for de sidste par ar faldet, og ses der pa hele perioden
fra 2010 og frem til 2024 er der en svag nedadgaende tendens. For alle
formal ses nogle udsving i perioden 2020-2021, hvilket skyldes covid-19
pandemien.

For transportmidler ses det, at andelen af ture med kollektiv transport er
faldende, mens antallet af bilture er stigende, se Figur 3.

En tur kan foretages med flere transportmidler. | vidensprojektet arbejdes
med hovedtransportmidler, som er det transportmiddel, der anvendes pa
den leengste del af en tur. Netop for indkgbsrejser er kombination af flere
transportmidler pa samme rejse ikke szerlig udbredt, hvorfor det antages at
veere rimeligt at arbejde med hovedtransportmidler.
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Figur 2 Udviklingen i antal ture fordelt pG formal i perioden 2010-2024, TU.

Figur 3 Fordelingen over anvendt hovedtransportmiddel pG indkgbsturen i perioden 2010-
2024, TU.

Til at beskrive danskernes nuvarende transportvaner til og fra indkgb
anvendes et udtraek fra TU for perioden 2022-2024, idet det er ngdvendigt
med data fra flere ar for at fa et tilstraekkeligt antal turregistreringer. |
perioden er der gennemfgrt 18.000 interviews vedrgrende indkgb.
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Fritidsturene udger 40% af alle ture, jf. Figur 4, og en naesten lige sa stor

andel af de kgrte kilometer. Indkgbsturene udggr 19% af turene, men kun
7% af kilometerne. Bade erhvervs- og arbejdsturene udggr en lavere andel
af turene ift. andelen af kilometer.

Figur 4 Fordeling af antal ture og km pd formdal, TU 2022-2024.

Af TU-data ses det, at 88% af indkgbsturene er rene indkgbsture. Det vil sige
ture, der ikke kombineres med andre formal.

Som det ses af Figur 5, foretages mere end en tredjedel af alle indkgbsture
til fods eller pa cykel, knap to tredjedele er med bil, og kun en mindre del,
ca. 1%, er med kollektiv transport. Males der pa kilometer, Figur 6, sa udger
bilkgrsel med 90 % stgrstedelen af kundernes transport til indkgb.

Figur 5 Fordeling af indkgbsture pG Figur 6 Fordeling af indkgbsturenes
transportmiddel, TU 2022-2024. kilometer pd transportmiddel, TU 2022-
2024.
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En indkgbstur er i gennemsnit 5 kilometer lang og gennemfgres pa 10
minutter. Det deekker over mange korte og fa lange rejser. Medianen for
rejseleengde, der hvor halvdelen af rejserne er kortere og halvdelen er
leengere, er to kilometer. For rejsetid er medianen 7 minutter.

Stgrstedelen af de korte indkgbsture (0-2 km) foretages af ture til fods eller
pa cykel, men bilturene udggr ogsa en vaesentlig del. 15% af alle
indkgbsturene pa 0-2 km. er bilture, jeevnfgr Figur 7. En gennemsnitlig
indkgbstur med bil som fgrer er 7,1 km lang og lidt laeengere, hvis det opggres
for bilpassagerer, hvor den gennemsnitlige indkgbstur er 10,4 km, jeevnfgr
Figur 8. Indkgbsture udfgrt til fods eller pa cykel er i gennemsnit hhv. 0,7 km
og 1,9 km, mens indkgbsture udfgrt med kollektivt transportmiddel har en
gennemsnitlig afstand pa 12,5 km.

Figur 7 Fordelingen af indkgbsturene pd leengde

CK&CO
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Figur 8 Opggrelse over gennemsnitlig turlaengde for

og transportmiddel, TU 2022-2024. indkgbsture ud fra anvendt transportmiddel, TU

2022-2024.

5.1.1. Koblingen til omrader til detailhandel

Ved at koble TU-data til de omradetyper, som kommunerne efter planloven
skal planleegge for i kommuneplanen, er det muligt at undersgge
indkgbsturene til og fra de forskellige omrader til detailhandel

| Figur 9 er fordelingen af indkgbsture pa transportmidler opgjort for hver af

de seks typer af omrader til detailhandel. Det ses, at den kollektive trafik kun
spiller en lille rolle for indkgbsture til bymidter og i en meget lille grad til
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aflastningsomrader. For indkgbsture til bymidter anvendes gang og cykel pa

omkring halvdelen af turene, mens 90% af indkgbsturene til omrader for
pladskraevende varegrupper er i bil, og for indkgbsture til enkeltstaende
butikker udggr bil-andelen ca. 70%.

Figur 9 Fordeling af transportmiddel for indkgbsture opgjort pd omrddetyper, TU 2022-2024
beriget med omradetyper fra Planomrader.dk

Indkgbsturene er opgjort pd laengde og transportmiddel for hver af de seks Transportprofiler
omrader til detailhandel. Af disse transportprofiler ses, at der er flest korte beskriver fordelingen
indkgbsture til bymidter, bydelscentre og lokalcentre, mens der er flere af transportformer til
lange ture til aflastningsomrader, omrader for pladskraevende varegrupper en destination i

og enkeltstaende butikker. Det er samtidig tydeligt, at gang og cykling udger forhold til
en stor andel af de korte ture i bymidter og bydelscentre. rejseafstand.
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Figur 10 Fordeling for laengder og transportmiddel for indkgbsture til de seks omradetyper, TU 2022-2024.

Side 22 af 75



| Figur 10 er fordelingen pa anvendt transportmiddel til indkgb vist i de
forskellige omradetyper. Nar datagrundlaget er stort nok, er der ligeledes i
Figur 11 foretaget en opdeling pa bystgrrelser.

Det ses, at gang og cykel er populeert til indkgb i alle omradetyper med
undtagelse af aflastningsomrader og omrader til pladskraevende varer. For
indkgbsture til bymidter for byer med over 40.000 indbyggere ses en stor
andel af gdende og cyklende til indkgb og for Kgbenhavns Kommune
foretages indkgbsture til bymidter hovedsageligt som fodgeenger eller
cyklist.

Bil er dominerende ved indkgb i aflastningsomrader og omrader med
pladskraevende varer. Nar man ser bort fra kategorien for bymidter for de
stgrste byer med over 40.000 indbyggere og Kgbenhavns Kommune, sa har
bilen en vaesentlig betydning i alle omradetyper. Bilens markedsandel er
stgrre i de mindre og mellemstore byer end i de store byer.

Kollektiv transport spiller kun en rolle for indkgbsrejser i Kgbenhavns
Kommune. Ved indkgb til alle gvrige omradetyper, har den kollektive
transport kun en marginal betydning.

8%

Figur 11 Fordeling af antallet af indkgbsture til omrddetyper efter hvilket transportmiddel der
benyttes, TU 2022 2024.
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Respondenterne er i TU ogsa spurgt om, hvor mange penge de kgbte ind for
pa den aktuelle indkgbstur. Det giver mulighed for at udtraekke data om
belgb brugt pa indkgb pr. tur i omradetyper, hvilket er vist i Tabel 1 opgjort
for hver af de seks omradetyper, der foreligger i Plandata.dk.

Indkgbsbelgb pr. tur

Bymidte 341 kr.
Bydelscentre 259 kr.
Lokalcentre 239 kr.
Aflastningsomrade 804 kr.
Pladskreevende varegrupper 836 kr.

Enkeltstaende butikker 289 kr.

Tabel 1 Gennemsnitligt belgb pr. tur som respondenterne har brugt pd indkab opgjort pd
detailhandelsomrdder, TU 2019-2024

Opggrelsen viser, at indkgbsbelgbene i aflastningscentre og omrader for
seerlig pladskreevende varegrupper er vaesentlig stgrre end i bymidter,
bydelscentre, lokalcentre og enkeltstaende butikker. Ved sammenligning af
belgbene, bgr man vaere opmaerksom p3a, at der er forskel pa udbuddet i
f.eks. bymidter og aflastningsomrader. F.eks. er andelen af butikker, der
forhandler varegrupper som elektronik, mgbler eller byggematerialer stgrre
i aflastningsomraderne, og disse varegrupper har hgjere priser pr. vare end
f.eks. t@j, sko og boligartikler, der i hgjere grad er placeret i bymidter.

5.2.Varetransport

Udover persontransporten udggr varetransporten til butikkerne en del af
detailhandelens CO,-aftryk. Logistikkeeder, behovet for friske varer, der
kraever hyppige leverancer til butikkerne, typer af lastbiler og braendstof har
ogsa vaesentlig indflydelse pa CO,-udledningen.

Der er inden for rammerne af vidensprojektet foretaget
eksempelberegninger, der saetter CO»-bidraget fra varetransporten i forhold
til bidraget fra persontransporten. Dette er gjort i Landsbycasen beskrevet i
afsnit 10.1, som er baseret pa faktiske kgrselsmgnstre til en dagligvarebutik.
Kgrselsomfanget er baseret pa oplysninger fra interview med Coop Danmark
A/S, og i beregningen af kgreafstande er der i eksemplet regnet med, at
butikken ligger i landsbyen Gevninge. P4 den made kan der foretages en
sammenligning af CO,-bidraget for varetransporten og persontransporten i
denne konkrete case.

| CO,-beregningen for det opstillede eksempel pa varetransport til en
dagligvarebutik er der benyttet LCA-emissionsfaktorer, som beskrives i afsnit
11.2 for henholdsvis el-lastbil og en traditionel diesellastbil? i kombination
med den forventede indfasning af el-lastbiler i vognparken.

2 Hvis der anvendes biodiesel af 1. eller 2. generation, vil emissionsfaktoren for den
fossile lastbiltransport kunne reduceres betragteligt
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Resultaterne af eksempelberegningen indikerer, at varetransporten til en
mindre butik har veesentlig betydning for det samlede CO,-aftryk fra
transporten, men dens relative betydning aftager i takt med at butikkerne
far et stgrre kundegrundlag. Dette skyldes, at der stort set er behov for
leverancer med samme hyppighed uanset butiksstgrrelse. Den mindre butik
skal ogsa have friske varer dagligt.

Indfasningen af el-lastbiler i Danmark er i gang, med flere virksomheder, der
tager skridt mod en emissionsfri levering. | 2024 oplevede man en markant
stigning i registreringen af el-lastbiler, hvor de udgjorde ca. 9% af alle nye
lastbilsalg. | dag er andelen af el-lastbiler omkring 2 %, hvilket forventes at
stige til 57 % i 2035. Det betyder, at CO,-aftrykket fra varetransporten
mindskes ar for ar.

Varetransportens andel af CO,-aftrykket for detailhandlen er alene vurderet
for landsbycasen med dagligvarebutikker. Der er ikke udarbejdet et
tilsvarende regneeksempel for de gvrige cases. Dette skyldes, at forhandlere
af udvalgsvarer deekker over en meget sammensat gruppe af virksomheder,
fra den lille specialbutik i en bymidte, der modtager varer med bud, til
Biltema i et aflastningsomrade, hvor der dagligt kommer flere store lastbiler.
Det er derfor meget vanskeligt at opstille generelle betragtninger, som kan
daekke denne gruppe.

En regulering af varetransport til detailhandelen falder ikke inden for de
forhold kommunerne kan regulere i planlaeegningen. | analysen er fokus
derfor lagt pa at beskrive nogle karakteristika for varetransportens CO,-
aftryk i en konkret case og dens betydning ift. persontransporten.
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6. Caseresultater

| dette afsnit ses der pa caseresultaterne, og pa hvilken betydning den
generelle viden om detailhandel, transport og bygninger har i de tre cases.
For en uddybet beskrivelse af de tre cases se afsnit 10.

6.1. Landsbyen - Gevninge

Butiksforsyningen i landdistrikterne har hidtil vaeret kendetegnet ved en
decentral detailhandelsstruktur med sma dagligvarebutikker i flere mindre
byer. Den generelle udvikling i dagligvarehandlen har i en arraekke medfgrt,
at der etableres nye relativt store og let tilgeengelige dagligvarebutikker ofte
i form af en af de landsdakkende discountbutikskeeder i udkanten af
landsbyen. De nye dagligvarebutikker treekker omsaetning fra de zldre og
mindre dagligvarebutikker og ender derfor ofte med at erstatte dem.

Landsbyen Gevninge ligger mellem Roskilde og Holbzek i Lejre Kommune. |
Gevninge er der etableret en Rema1000 umiddelbart uden for byen pa vejen
mod Lejre by. Den politiske motivation, for at planleegge for en
dagligvarebutik, var at sikre en moderne og fremtidssikret
dagligvareforsyning i Gevninge.

Situation i Gevninge er en typisk udvikling i landdistrikterne, hvor sma
dagligvarebutikker bliver erstattet af nye relativt store og let tilgeengelige
discountbutikker. | Gevninge er det netop tilfeeldet for Dagli’Brugsen, som
lukkede kort tid efter abningen af Rema1000.
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6.1.1. Detailhandel

Oplandsanalysen for scenarie 2024, som er baseret pa omsaetning for
Remal000, viser et veaesentligt stgrre opland end det opland, der blev
genereret omkring den tidligere Dagli'Brugsen. Det betyder, at
transportafstandene vokser, se Figur 12.

N&r omsatningen i Rema1000, som er en butik p& 1.200 m?, bliver tre gange
s& stor som i Dagli’Brugsen, som var 646 m?, sa er det fordi flere handler i
Remal000. Med fastholdelse af samme forudszetninger for oplandets
straekning for de to butikker, betyder det, at kunderne til Rema1000 kommer
lengere vej fra. | landdistrikter har det relativt stgrre betydning end i
bymaessige sammenhzang, da landdistrikterne er tyndt befolket, og at
oplandet sdledes skal veere stgrre for at rumme samme kundegrundlag.
Remal000 i Gevning har derfor et stgrre opland end bade den tidligere Dagli-
brugsen, pa grund af omsatningens stgrrelse, og en tilsvarende Rema1000 i
et bymaessigt sammenhang, pa grund af befolkningstatheden.

| Gevninge viser den konkrete kortleegning af det teoretiske opland (se fig.
25), at den tidligere Dagli’Brugsens opland var begraenset til naesten alene at
omfatte Gevninge by og det naerliggende sommerhusomrade. Oplandet for
Dagli’Brugsen overlappede kun i lille omfang oplandene for butikkerne i
nabobyerne. Tilsvarende kortlaegning af det teoretiske opland for Rema1000
viser, at oplandet omfatter store omrader ved Borrevejle og Svogerslev og
de nordligste dele af Lejre by. Oplandet for Remal000 overlapper
fuldsteendig de centrale dele af oplandet for butikkerne i Borrevejle og
Svogerslev samt store dele af oplandet til butikkerne i Lejre by.

Det ma pa baggrund af oplandsanalysen vurderes, at etableringen af
Remal000 har haft vaesentlig betydning for dagligvarehandlen i og omkring
Gevninge, og oplandsanalysens konklusioner underbygges af, at
Dagli’Brugsen blev lukket i 2022 netop med henvisning til etableringen af
Remal000 (pressemeddelelse fra Coop Danmark 20.05.2022).

6.1.2. Transport

Da der er begraensede transportvanedata for en landsby-situation, har der
veeret behov for at finde alternative data om kundernes transportafstande
og hyppighed.

Zndringen i trafikarbejdet fra 2018 til 2024 er derfor beregnet pa baggrund

af de generelle transportprofiler for en tilsvarende landsby-situation, der er
baseret pa udtraek fra TU, som fremgar af Tabel 2.
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Afstand Gang og cykel Bil Kollektiv I alt

(f@rer+passager)
70% 30% 0% 100%
B o 70% 0% 100%
Er 92% >1% 100%

Tabel 2 Transportmiddelfordeling for indk@bsture til lokalcentre i mindre byer < 2.500
indbyggere, TU 2019-2024

For butikkerne i de to scenarier er transportmiddelfordelingen beskrevet i
afsnit 5.1.1 Persontransport anvendt. | tilleg betyder den stgrre omsaetning,
at jo stgrre en omsaetning en butik har, jo stgrre opland ma kunderne
komme fra. Dermed @ges transportafstandene i takt med den ggede
omsaetning, og transportprofilen bliver mere bildomineret.

Figur 12 viser butikkernes oplande i de to scenarier. For at beregne
trafikarbejdet i de to scenarier er antallet af husstande i oplandene opgjort.

Borreveile  Gevninge Borreveile  Gevninge
Svogerslev Svogerslev
Scenarie 2024 (Rema1000) Scenarie 2018 (Dagli’Brugsen)

Figur 12 Teoretiske oplande til dagligvarebutikker baseret pa butikkernes omsaetningstal

Med afsaet i de teroretiske oplande er de gennemsnitlige afstande for
kunderne opgjort. | scenarie 2024 er kundernes gennemsnitlige afstand til
Remal000 ca. 3 km, og i scenarie 2018 er de gennemsnitlige afstande til de
gvrige butikker i omradet, herunder Brugsen i Gevninge, Spar i Borrevejle,
365 i Lejre og Netto/Meny i Svogerslev, mellem 1 km og 3 km.
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Trafikarbejde er beregnet ud fra fglgende forudsaetninger:

e Antal personer pr. bolig i Lejre Kommune koblet til indkgbsture pr.
person fra TU viser, at der i gennemsnit sker 1,07 indkgbsture pr. bolig
pr. dag

e Antallet af boliger og deraf fglgende indkgbsture til/fra butikkerne
opggres for hver del af det teoretiske opland

e Antal indkgbsture kobles til transportmiddelfordeling fra TU opdelt pa
hver del af det teoretiske opland, hvorved der fas et dagligt
trafikarbejde opdelt pa gang/cykel, bil og kollektiv trafik.

Den arlige omsaetning i Remal000 viser, at der er 1.700 indkgbsture pr. dggn
i scenarie 2024, hvoraf 1.260 ture ikke kommer fra Gevninge, men fra de
gvrige butiksoplande. Der er derfor gjort antagelser om, hvad de nye kunder
gjorde inden abningen af Rema1000.

Her er der konkret set pa de omrader hvor de teoretiske oplande mellem
Remal000 og de gvrige butikker i Lejre, Svogerslev og Borrevejle overlapper.
Det er vaerd at bemaeerke, at oplandet straekker sig ind i Svogerslev, men kun
lige bergrer Lejre. Dette skyldes rejsetiderne, der ggr det nemmere at
komme til Gevninge fra Svogerslev ad Lindenborgvej end ad Orehgjve;j til
Gevninge fra Lejre.

Ved at sammenholde trafikarbejdet til Remal000 med trafikarbejdet for den
nu lukkede Dagli’Brugsen i Gevninge og for de kunder i de gvrige butikkers
opland, som nu handler i Remal000, kan andringen i trafikarbejdet opggres.

Resultatet er, at det daglige trafikarbejde med bil i forbindelse med
dagligvarehandel gges med 1.970 km. Dette udlgser et gget CO,-udslip pa 75
tons pr. ar i gennemsnit over 50 ar.

Trafikarbejde pr. arsdggn, km  Gang/cykel Bil Kollektiv

Sc 2024 (Rema1000) 720 3.030 10
Sc 2018 (Dagli’Brugsen) 150 160 0
Sc 2018 (RemalO000 kunder [gE[0] 900 0
inden)
Zndring trafikarbejde 220 1.970 10
£&ndring CO,, tons pr. ar over 50 75
ar
Tabel 3 Trafikarbejde og CO,-udslip fra persontransport i landsbycasen.
Varetransport
En del af detailhandelens CO,-aftryk kommer ogsa fra varetransporten til
butikkerne, hvor bl.a. behovet for varer til butikkerne, typer af lastbiler og
braendstof ogsa har en vaesentlig indflydelse pa CO;-udledningen. For at
sette CO,-bidraget fra varetransporten i forhold til bidraget fra
persontransporten er der foretaget en eksempelberegning for denne case.
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Felgende forhold for varetransport er kortlagt i eksemplet, som er baseret
pa oplysninger fra interview med Coop Danmark A/S:

e Typer af leverancer — ferskvarer, frostvarer, mejeri mm.

e Hyppighed — antal leverancer pr. uge/maned

e Afstand — antal km mellem lager og butik for den enkelte typer af
leverance

e Biltype og drivmiddel — Varebil, sololastbil, seettevogne

| tabellen er det ugentlige trafikarbejde kortlagt. | opggrelsen af de kgrte km
er der regnet med en tur/retur kgrsel mellem lager og butik. For de fleste
varegrupper er der tale om, at den samme lastbiltransport typisk betjener 5
butikker pa ruten, sa hver butik belastes i beregningen med 1/5 af de kgrte
km mellem lager og butik.

Afstand, km Antal ture pr.

pa ruten

Mejeri og kod (Arla gEX! 7 0,2
Distribution, Ishgj)

lkke friskvarer &) 2 1
(Albertslund)

Grgnt (Brgndby) 32 7 0,2
Brgd (Avedgre) 38 7 0,2

Frostvarer (gns. af EEE] 2 0,2
@vrige)

Tabel 4 Trafikarbejde i km pr. uge for varetransport til dagligvarebutik opdelt pG varegrupper

| dette eksempel, der vurderes som repraesentativt for varetransporten til en
dagligvarebutik, er der et trafikarbejde pa 425 lastbil km. pr uge svarende til
22.100 km pr. ar. Ved at benytte de beskrevne LCA-emissionsfaktorer for
henholdsvis el-lastbil og en traditionel diesellastbil® i kombination med den
forventede indfasning af el-lastbiler i vognparken kan det omregnes til et
gennemsnitligt CO,-udslip over 50 ar. Dette giver et udslip pa 9 tons pr. ar.

For persontransporten for casen i Gevninge blev kundernes transport til
Dagli’Brugsen i 2018 scenariet opgjort til 160 bilkm pr. dag. Omregnes det til
et gennemsnitligt CO,-udslip over 50 ar giver det et udslip pa 6 tons pr. ar.

Til sammenligning er CO,-udslippet for kundetransport til REMA1000
butikken i 2024 scenariet, beregnet som et gennemsnit over 50 ar, opgjort
til 115 tons pr ar.

3 Hvis der anvendes biodiesel af 1. eller 2. generation, vil emissionsfaktoren for den
fossile lastbiltransport kunne reduceres betragteligt
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Eksemplet indikerer, at varetransporten til en mindre butik har veesentlig
betydning for det samlede CO»-aftryk fra transporten, men dens relative
betydning aftageritakt med at butikkerne far et stgrre kundegrundlag. Dette
skyldes, at der stort set er behov for leverancer med samme hyppighed
uanset butiksstgrrelse, eksempelvis skal den mindre butik ogsa have friske
varer dagligt.

6.1.3. Bygninger
De bygningsmaessige effekter af udviklingen mellem scenarie 2018 og
scenarie 2024 i landsbyen Gevninge giver fglgende LCA-resultater.

A1-5 Opfarsel — Materialer, Transport, Opfarsel
B1-7 Brug — Renovering, Energiforbrug

C1-4 Endt. Levetid - Nedrivning

Figur 13 Udledning af CO; i ton fordelt pd scenarier

CO»-udledningen i scenarie 2018 kan aflaeses til 3,4 tons CO,-aekv. pr. ar,
forarsaget af energiforbrug og materielle udskiftninger (fase B4 og B6) samt
fremtidig bortskaffelse (C3, C4).

CO»-udledningen i scenarie 2024 kan aflaeses til 10,7 tons CO»-aekv. pr. ar og
afspejler, at eksisterende butikslokale sendrer anvendelse fra butiksareal til
erhvervslokale for en varmepumpemester. Afskrivning, fremadrettet
energiforbrug og materialeudskiftninger samt bortskaffelse af eksisterende
bygning pahviler saledes ejeren, som overtager. Derfor medregnes i scenarie
2024 kun nybyggeriets CO,-udledning (opfgrelse af ny bygning til
Rema1000).

CO;-udledning for nybyggeri i scenarie 2024 er som vist nedenfor (magen til
samlet resultat i scenarie 2024).
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A1-5 Opfarsel — Materialer, Transport, Opfgrsel
B1-7 Brug — Renovering, Energiforbrug
C1-4 Endt. Levetid - Nedrivning

Figur 14 CO,—-udledning for nybyggeri

Den gule streg angiver Bygningsreglementets maxgraensevardi for CO,-
udledning forarsaget af butiksbyggeri geeldende pr. 1. juli 2025 for
naervaerende case. | forhold til databasens grundlag skal der altsa ske en
reduktion af CO,-udledningen fra butiksbyggerier i fremtiden.

Sammenholdes scenarierne ses en stigning i CO,-udledning pa 7,3 ton CO,-
&kv. pr. ar. forarsaget af nybyggeriet.

6.1.4. Casekonklusion Gevninge

Casen i Gevninge viser, at etableringen af Rema1000 i den konkrete kontekst
har betydet en markant forggelse af CO,-udledningen, som konsekvens af
andrede indkgbsvaner og deraf gget trafikarbejde.

Etableringen af bygningen til Rema1000 har ligeledes en direkte konsekvens
i form af CO,-udledning, men over et 50-arigt forlgb er udledningen mindre
end 10% af CO,-udledningen fra persontransporten.

Resultaterne viser konkrete udledninger, men for at forsta disse udledninger
i forhold til den aktivitet som sker, viser Tabel 5 CO,-udledningen set i forhold
til hhv. ny omsaetning i millioner kroner og nybyggeri i kvadratmeter. Dette
giver mulighed for sammenligning pa tveers af casene.

Stigning i CO,-akv. CO;-udledning pr. 1 million kr. CO;-udledning pr. m2 nybyg
udledning pr. ar omsatning 2024

Persontransport 1.250 kg 63 kg

Bygninger 121 kg 6 kg

Tabel 5 Sammenlignelige stigninger i CO-aekv. udledning. Den anvendte omsaetning er
veerdier for 2024-scenariet defineret i afsnit 10. Det anvendte areal er for nybyggeri.
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6.2. Lokalcenter vs. Bymidte - Brande

Den generelle udvikling i sma og mellemstore byer er, at nar byen f.eks.
vokser, sd etableres et lokalcenter med dagligvarebutikker uden for
bymidten. Med tiden far det den konsekvens, at feerre kunder benytter
bymidten. Det fgrer ofte til lavere omsaetning for bade udvalgsvare- og
dagligvarebutikkerne i bymidten.

Ikast-Brande Kommune har haft som mal at sikre, at Brande ogsa i fremtiden
er den naturlige indkgbsby. Derfor er der i planlaegningen skabt mulighed for
flere nye dagligvarebutikker i hele Brande by, som skal sikre et varieret
udbud. | Brande bymidte er der en koncentration af velfungerende
dagligvare- og udvalgsvarebutikker, men omsaetningen er i nedgang. |
scenarie 2024 er der etableret et nyt lokalcenter ikke langt fra bymidten, som
betyder, at faerre kunder benytter bymidten dagligt. Dette har betydning for
bade dagligvare- og udvalgsvarebutikkerne i bymidten.

6.2.1. Detailhandel

Fra Brande er der relativ stor afstand til de nezermeste store
detailhandelsomrader i Vejle og Herning. Dette betyder, at Brande i nogen
grad fungerer som detailhandelscenter for borgerne omkring Brande og de
naermeste byer som Ejstrupholm, Thyregod og Give. Derfor er der et
grundlag for bade dagligvare- og udvalgsvarehandel i Brande bymidte. Figur
15 viser byens teoretiske kundeopland.

Brande

Figur 15 Teoretisk opland for Brandes dagligvarehandel

Ikast-Brande Kommune har gennem de seneste 10-15 ar planlagt for
lokalcentre uden for bymidten, sa det har veeret muligt at etablere
discountbutikker uden for bymidten. Dette er hovedsageligt sket gennem
udlaeg af lokalcentre relativt taet pa bymidten. Udviklingen er startet med
etablering af en Remal1000 (2011) nord for bymidten og Fakta (2011) (nu 365
discount) sydgst for bymidten.

Meny, som har veeret i bymidten siden 1980, gik konkurs og lukkede i 2019,

og siden er der abnet en Netto ved siden af 365 discount og en Lidl i et nyt
lokalcenter syd for bymidten. Kvickly er dermed byens eneste supermarked
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i bymidten. | samme periode er udvalgsvarehandlen gaet tilbage i Brande,
men tilsyneladende ikke mere end hvad der sker i tilsvarende byer.

| bymidten star den bygning, der tidligere rummede Meny, tom og venter pa
enten nedrivning eller transformation. Tomgangen i bymidten er i gvrigt
begrenset til 1-2 lokaler. Dette vurderes at skyldes, at Brandes
udvalgsvarehandel pa grund af afstanden til de store detailhandelsomrader
i Vejle og Herning kan modsta konkurrence fra disse byers mere attraktive
udbud.

6.2.2. Transport

De transportmaessige effekter af udviklingen mellem scenarie 2018 og
scenarie 2024 i Brande tager afsaet i transportprofiler opstillet ud fra en
gruppering af TU-data for byer af tilsvarende stgrrelse som Brande og med
en sammenlignelig detailhandelsstruktur. De udvalgte byer er: Struer,
Grenaa, Varde, Grindsted, Korsgr, Nykpbing F. og Helsinge.

Som i landsbycasen er butikkernes oplande opgjort pa baggrund af
omszetning og antagelse om, at markedsandelen falder med afstanden,
hvilket er nsermere beskrevet i afsnit 4.2.1 Persontransport. Denne
kortlaegning er gennemfgrt for alle butikker i analyseomradet i Brande, ud
fra den antagelse at Brandes opland ngdvendigvis ma vaere stgrre end de
enkelte butikkers lokale opland. Denne antagelse bliver underbygget af, at
omsatningen i dagligvarebutikker er stgrre end det, byens egne borgere
forbruger. Det viser, at en by af denne stgrrelse ofte har rolle som centerby,
der tiltraekker kunder fra et opland, der er st@grre end selve byen.

De benyttede transportprofiler for bymidte og lokalcentre i Brande fremgar
af Figur 16.

Figur 16 Transportprofiler for bymidter og lokalcentre i byer sammenlignelige med Brande, TU 2019-2024

For butikkerne i de to scenarier er transportmiddelfordelingen koblet til de
ovenfor beskrevne teoretiske oplande, som er baseret pd de faktiske
omsaetningstal.
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Beregningerne er baseret pa omfordeling af omsaetning mellem bymidten og
lokalcentrene som fremgar af Tabel 6. Som det ses, er der et fald i
omsaetningen i bymidten, mens der i de to lokalcentre samlet er en gget
omsaetning pa 30 mio. kr. pr ar.

Bymidten 135.000 90.000 -45.000 -33%
(IGUE TRV S 17.500 22.500 5.000 29%
Lokalcenter  @stre EEJoNeod] 55.000 25.000 83%
Alle

Aflastningsomrade 42.500 45.000 2.500 6%

Tabel 6 Arlige omseetningstal for butikker i bymidten i Brande og i lokalcentrene

Resultatet er, at det daglige trafikarbejde med bil i forbindelse med
detailhandlen gges med ca. 65 km pr. arsdggn. Dette udlgser et gget CO»-
udslip pa 3 tons pr ar som gennemsnit over 50 ar.

Trafikarbejde pr arsdggn, km Gang/cykel i Kollektiv

Fra Bymidte 492
Til Lokalcentre 439

Zndring trafikarbejde -53

/Zndring CO,, tons pr ar over 50
ar

Tabel 7 £ndring i trafikarbejde og CO,-udslip fra persontransport som overflyttes fra bymidte
til lokalcentre

6.2.3. Bygninger
De bygningsmaessige effekter af udviklingen mellem scenarie 2018 og
scenarie 2024 i byen Brande giver fglgende LCA-resultater:

CO,-udledningen i scenarie 2018 udregnes til 6,8 tons CO,-aekv.pr. ar, og
forarsages af det vedblivende energiforbrug og materielle udskiftninger (fase
B4 og B6) samt fremtidig bortskaffelse (C3, C4).

CO,-udledningen i scenarie 2024 forarsages delvist af nybyggeri og delvist af
efterladte bygninger jf. metodebeskrivelser som praesenteres i kapitel 10 i
narvaerende rapport. LCA-resultatet for nybyggeriet isoleret set kan af
nedenstaende aflaeses til 21,7 ton COx-akv. pr. ar, hvoraf 1,7 ton CO,-
akv. pr. ar skyldes energiforbrug (B6).
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A1-5 Opfarsel — Materialer, Transport, Opfgrsel
B1-7 Brug — Renovering, Energiforbrug
C1-4 Endt. Levetid - Nedrivning

Figur 17 CO,—-udledning for nybyggeri

Den gule streg angiver Bygningsreglementets maxgransevaerdi for CO,-
udledning forarsaget af butiksbyggeri geeldende pr. 1. juli 2025 for
naervaerende case. | forhold til databasens grundlag skal der altsd ske en
reduktion af CO,-udledningen fra butiksbyggerier i fremtiden.

CO,-udledningen forarsaget af efterladt tom bygningsmasse i scenarie 2024
fordeler sig som fglger:

I
'
1

Al-3 B4,B6C3,C4 Al1-3 B4'B6C3,C4 B4,B6 A1-5 Opfarsel — Materialer, Transport, Opfarsel

B1-7 Brug — Renovering, Energiforbrug
C1-4 Endt. Levetid - Nedrivning
Figur 18 CO»-udledningen fordrsaget af efterladt tom bygningsmasse.

Den samlede CO,-udledning for scenarie 2024 bliver saledes:
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Figur 19 Samlede CO2-udledninger fra byggeri for scenarie 2024.

Stigningen i CO,-udledning fra scenarie 2018 til scenarie 2024 er saledes
givet ved afskrivningsmodellens resultat pa 29,2 tons COz-akv. pr. ar i
forhold til udledningen pa 6,8 tons CO,-akv. pr. ar (angivet pa forrige side).
Altsa en samlet stigning pa 22,4 tons CO,-=kv. pr. ar, hvoraf nybyggeriets
bidrag er stgrst.

6.2.4. Casekonklusion Brande

| Brande casen viser analyserne, at den stgrste CO,-udledning sker fra
etableringen af to nye discountbutikker i lokalcentrene. Nar man alene ser
pa CO»-udledning fra transport, sa betyder etableringen af discountbutikker
i lokalcentre kun en middel veekst i CO,-udledningen. Der er endda en lokal
positiv effekt af, at kunderne i hgjere grad er tilbgjelige til at ga eller cykle til
et lokalcenter end til en bymidte, der ligger lidt laengere vaek. Resultaterne
viser, at vaeksten i CO;-udledningen samlet set i casen for Brande er relativt
lille set i forhold til de to andre cases. Det indikerer, at nar man aendrer pa
center- og butiksstruktur inden for et eksisterende opland, er pavirkningen
mindre betydende, end nar der sendres pa detailhandlens overordnede
struktur.

Resultaterne viser konkrete udledninger, men for at forsta disse udledninger
i forhold til den aktivitet som sker, viser Tabel 8 CO,-udledningen i forhold til
hhv. omszetningsdata og nybyggeri. Dette giver mulighed for sammenligning
pa tvaers af casene.

Stigning i CO,-akv. CO;-udledning pr. 1 million kr.
Udledning pr. ar omsatning 2024

Bygninger 179 kg 9 kg

Tabel 8 Sammenlignelige stigninger i COs-aekv. udledning. Den anvendte omsaetning er
veerdier for 2024-scenariet defineret i afsnit 10. Det anvendte areal er for nybyggeri.

CO;-udledning pr. m2 nybyggeri
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6.3. Bymidte vs. aflastningsomrade — Sgnderborg

Efter det i juni 2017 igen blev muligt for kommunerne at planleegge for
aflastningsomrader, er der sket en veekst af detailhandel i
aflastningsomrader.  Udviklingen har medfgrt en flytning af
udvalgsvareomsatning og aktivitet fra de historiske bymidter til nye
detailhandelscentre — ofte til et punkt, hvor det eksterne center bliver
dobbelt sa stort som de historiske bymidter malt i omsatning. Konkrete
eksempler er Ringsted og Holbak.

Senderborg var den fgrste kommune, der i 2017 udnyttede muligheden i
planloven til at planlaegge for et aflastningsomrade. Formalet med
udviklingen af aflastningsomradet var at sikre Sgnderborgs regionale
position som handelsby. Siden 2017 er omradet udvidet to gange, senest i
2022, med bade en udvidelse af aflastningsomradet og et tilstgdende
omrade til butikker, der alene forhandler szerlig pladskraevende varegrupper.
Konkret er der i dette omrade abnet Biltema, Billigblomst og Bauhaus. Disse
tre butikker har ledt til opfgrsel af ca. 25.000 m? nybyggeri.

Aflastningsomrddet i Sgnderborg.

| samme periode er en raekke butikker i bymidten lukket eller flyttet til andre
bygninger i bymidten. Det vurderes, at det skyldes konkurrencesituationen
med aflastningsomradet, og det ses, at omsaetning i perioden er flyttet fra
bymidten til aflastningsomradet. Et eksempel er at Fgtex i 2023 fraflyttede
et lokale i bymidten til en anden placering i bymidten. Dette har efterladt en
5.000 m2 stor bygning, der star tom.

Analyserne af data fra TU har dokumenteret en vaesentlig forskel i, hvor
mange penge kunderne bruger i hhv. en bymidte og et aflastningsomrade
(som beskrevet i afsnittet om Transport afsnit 5.3.4). Fordi forbruget pr.
indkgbstur er mere end dobbelt sa stort i et aflastningsomrade som i en
bymidte eller et lokalcenter betyder det, at for hver gang der har veeret en
indkgbstur i aflastningsomradet, forsvinder potentielt 2,5 indkgbstur fra
bymidten. Dette har den betydning at transporten til bymidten malt i antal
ture reduceres.
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6.3.1. Transport

De transportmaessige effekter af udviklingen mellem scenarie 2018 og
scenarie 2024 i Senderborg tager afsaet i transportprofiler opstillet ud fra en
gruppering af TU-data for byer af tilsvarende stgrrelse som Sgnderborg og
med en sammenlignelig detailhandelsstruktur. De udvalgte byer er: Slagelse,
Viborg, Holstebro og Svendborg.

De benyttede transportprofiler for bymidten og aflastningsomradet i
Senderborg fremgar af Figur 20.

Figur 20 Transportprofiler for bymidter og aflastningsomrdder i byer sammenlignelige med Sgnderborg, TU 2019-2024

Spnderborg Kommune har udarbejdet en redeggrelse for udvidelse af
aflastningsomradet Center @st i Sgnderborg®. Her er der redegjort for
kundegrundlaget, behovet for vyderligere detailhandelsareal i
aflastningsomradet og en vurdering af, hvilken effekt udvidelsen vil have pa
den eksisterende detailhandel.

Det vurderes i redeggrelsen, at veeksten i omsatningen i det samlede
aflastningsomrade, som fglge af de nye butikker i omradet, er ca. 130 mio.
kr. pr. ar. Det vurderes ligeledes, at de nye butikker i aflastningsomradet vil
hente ca. 13 % af deres omsatning, svarende til ca. 35 mio. kr. pr. ar fra
butikkerne i Sgnderborg bymidte. Hovedparten af omszetningen forventes
hentet fra det eksisterende aflastningscenter, og denne omsaetning vil derfor
ikke fgre til sendrede transportvaner. Dertil hentes op i mod 25% fra
omrader, der ligger laengere vaek end 25 km. Dette star i modsaetning til
transportvaneundersggelsen, der kan dokumentere, at blot 12% af turene til
et aflastningsomrade er laengere end 25 km. Dette tal er udarbejdet med

4 "Redeggrelse for udvidelse af aflastningsomradet Center @st i Senderborg —
detailhandelsredeggrelse, Sgnderborg Kommune, 2019” er anvendt, da denne
analyse er seneste analyse der forholder sig til konsekvensen af vaeksten i
butiksareal.
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afsaet i data for Sgnderborg, Svendborg, Slagelse, Viborg og Holstebro, som
er sammenlignelig med Sgnderborg, bade i stgrrelse og sammensatning af
centeromradet og omradet regionale betydning. Forskellen skyldes
sandsynligvis forskel i grunddata.

Til analysen af @ndringer i trafikarbejdet er som grundlag valgt at anvende:

e omsatningsaendringen i bymidten, og dermed tilsvarende @&ndringen i
trafikarbejdet.
e transportvaneundersggelsen

For byer med 20-40.000 indbyggere er der i TU udtrukket tal for perioden
2019-2024 for, hvor meget der i gennemsnit handles for pa indkgbsture til
henholdsvis bymidter og aflastningsomrader.

e Paden gennemsnitlige indkgbstur til bymidter handles der for 492 kr.
e P3 den gennemsnitlige indkgbstur til aflastningsomrader handles der
for 940 kr.

Disse tal er sammen med omsatningsaendringen lagt til grund for vurdering
af endringen i trafikarbejdet. Ovenstaende tal afviger fra tallene i Tabel 1 i
afsnit 6.1.1, fordi tallene i Tabel 1 er for alle bymidter og aflastningsomrader,
mens tallene ovenfor alene er fra byer mellem 20.000 og 40.000 indbyggere.
Med disse forudsaetninger betyder det, at der dagligt er ca. 390 faerre
indkgbsture i bymidten og omvendt forventes en veekst pa ca. 760 daglige
indkgbsture i aflastningsomradet, jf. Tabel 9.

Omsaetningsaendring, Zndring i antal Gns. belgb pr

mio. kr. pr ar indkgbsture pr indkgbstur, kr.
arsdegn — til og fra

Aflastningsomrade k{0 758 940

Tabel 9 Forudsaetninger for beregning af aendring i trafikarbejde mellem bymidte og
aflastningsomrade

Nar eendringen i turene sammenholdes med transportprofilerne for
henholdsvis bymidte og aflastningsomrade fgrer det til en stigning i
trafikarbejdet med bil pa 4.158 km per dag. Den afledte andring i CO,-
udslippet i tons pr ar som gennemsnit over 50 ar er 158 tons.

Trafikarbejde pr arsdggn, km Gang/cykel i Kollektiv

Tabel 10 £ndring i trafikarbejde og CO,-udledning fra persontransport som flyttes fra bymidte
til aflastningsomrdde
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6.3.2. Bygninger
De bygningsmaessige effekter af udviklingen mellem scenarie 2018 og
scenarie 2024 i Senderborg giver fglgende LCA-resultater:

CO,-udledningen i scenarie 2018 udregnes til 37,3 tons CO,-aekv. pr. ar, og
forarsages af det vedblivende energiforbrug og materielle udskiftninger (fase
B4 og B6) samt fremtidig bortskaffelse (C3, C4).

CO,-udledningen i scenarie 2024 forarsages delvist af nybyggeri og delvist af
efterladte bygninger jf. metodebeskrivelser praesenteres i kapitel 10 i
naerverende rapport. LCA-resultatet for nybyggeriet isoleret set kan af
nedenstaende aflaeses til 223,4 ton CO,-akv. pr. ar, hvoraf 17,5 ton CO,-aekv.
pr. ar skyldes energiforbrug (B6).

A1-5 Opfarsel — Materialer, Transport, Opfarsel
B1-7 Brug — Renovering, Energiforbrug
C1-4 Endt. Levetid - Nedrivning

Figur 21 CO,—udledning for nybyggeri

Den gule streg angiver Bygningsreglementets maxgraensevardi for CO»-
udledning forarsaget af butiksbyggeri geeldende pr. 1. juli 2025 for
naervaerende case. | forhold til databasens grundlag skal der altsd ske en
reduktion af CO,-udledningen fra butiksbyggerier i fremtiden.

CO,-udledningen forarsaget af efterladt tom bygningsmasse i bymidten (Tidl.
Fotex) i scenarie 2024 fordeler sig som fglger:
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A1-3 B4,B6C3,C4 A1-3 B4,B6C3 c4 B4,B6

Figur 22 CO,-udledningen fordrsaget af efterladt tom bygningsmasse i scenarie 2024

Den samlede CO,-udledning for scenarie 2024 bliver saledes:

Figur 23 Den samlede CO,-udledning for scenarie 2024

Stigningen i CO,-udledning fra scenarie 2018 til scenarie 2024 er saledes
givet ved afskrivningsmodellens resultat pa 271,8 tons COz-aekv. pr. ar i
forhold til udledningen pa 37,3 tons CO,-akv. pr. ar for eksisterende forhold.
Altsa en samlet stigning pa 234,5 tons CO,-akv. pr. ar, hvoraf nybyggeriets
bidrag er stgrst.
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6.3.3. Casekonklusion Sgnderborg

| Sgnderborg viser analyserne, at bade etablering af de meget store

bygningsvolumener og den betydelige ndring af transportafstande, som

felge af anderledes transportvaner til et aflastningsomrade medfgrer at CO,-

udledningen vokser betydeligt. Med forbehold for at aktiviteten er vaesentlig

stgrre end i casen for Gevninge, sa er aflastningsomradet i Sgnderborg, den

case der udleder mest CO,, og er saledes der, hvor den kommunale

planlaegning har stgrst mulighed for at ggre en forskel.

Der er dog en grund til, at detailhandelsaktgrerne gnsker at etablere sig i
aflastningsomrader. Aflastningsomraderne giver mulighed for etablering af
nye store moderne butikslokaler med god biltilgeengelighed, som dette
vidensprojekt har dokumenteret betyder en markant stgrre omsaetning pr.
kunde. Dette kommer f.eks. til udtryk i, at det er relevant for
butikskoncepterne at opfgre nye bygninger, pa trods af, at der i bymidten
(med god tilgaengelighed) ligger et tomt lokale pa 5.000 m?.

Resultaterne viser konkrete CO2-udledninger men for at forstd disse
udledninger i forhold til den aktivitet, som sker, viser tabellen nedenfor CO-
udledningen set i forhold til hhv. omsatningsdata og indbyggertal. Dette
giver mulighed for sammenligning pa tveers af casene.

Stigning i CO,-aekv. CO,-udledning pr. 1 million kr. CO,-udledning pr. m2 nybyggeri

Udledning pr. ar omsaetning 2024

Persontransport 575 kg 6 kg
Bygninger 845 kg 9 kg

Tabel 11 Sammenlignelige i stigning i CO,-aekv. udledning. Den anvendte omsaetning er
veerdier for 2024-scenariet defineret i afsnit 10. Det anvendte areal er for nybyggeri.
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7. Konklusioner pa cases

Vidensprojektet om CO2 og detailhandel skal beskrive CO2-udledning fra
detailhandlen i et planperspektiv ved at undersgge CO2-udledningen fra
transport og bygninger. Vidensprojektet ser pa sendringen i CO2-udledning
som konsekvens af @ndringen i butiksforsyningen i tre konkrete byer. Dette
er opsummeret i Tabel 12.

Stigning i CO,-aekv. Tons pr ar - gennemsnit over 50 ar
udledning
Cases Landsbyen

Lokalcenter/ bymidten

Bygninger 7 22 234

Tabel 12 Beregningsresultater for stigning i CO»-udledning fordelt og summeret.

Generelt viser vidensprojektet, at de st@rste forggelser i udledning af CO;
kommer fra a&ndring i trafikarbejdet som konsekvens af centralisering af
detailhandelsstrukturen samt fra etablering af nye bygninger i stedet for
anvendelse af eksisterende bygninger.

Casen i Gevninge viser, at det kan gge trafikarbejdet markant, nar en ny
butik, der i udgangspunktet skal servicere et lokalt opland, far et vaesentligt
stgrre opland og dermed andrer kundernes indkgbs- og transportvaner.
Kunderne kgrer lzengere for at kgbe ind, og det udleder betydelig mere CO..

Casen i Sgnderborg viser, at opfgrelse af store nye butiksbyggerier har stor
betydning for CO,-udledningen. Opfgrelsen af 20.000 m? nybyggeri er en
betydelig arlig merudledning af CO,. Dette fremgar af nedenstdende

resultatoverblik for byggeri.

CO,-xkv.- udledning Tons pr ar - gennemsnit over 50 ar

Cases Landsbyen Lokalcenter/bymidten
(Gevninge) (Brande)

Byggeri, nybyg 10,7 21,7

Driftsandel, nybyggeri 0,8 1,7

Eksis. bygninger, tomgang* 0 7,5

Tabel 13 CO,-udledning fra byggeri fordelt pG nybyggeri og tom eksisterende bygningsmasse,
drift og delvist bortskaffelse.

Casen i Brande viser, at etablering af nye dagligvarebutikker i lokalcentre,
ikke har vaesentlig betydning sammenlignet med a&ndringen i CO,-udledning
i de to andre cases. Dette skyldes fgrst og fremmest, at byens samlede
opland ikke zndres, og derfor ¢ges trafikarbejdet ikke. Dog er de
butiksbygninger, der efterlades tomme som konsekvens af, at omsaetningen
flytter til et lokalcenter, en uudnyttet ressource, da CO2-udledningen fra den
tomme bygning svarer til 35% af CO2-udledningen fra opfgrslen af den nye
bygning.
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Anskues de samlede CO,-stigninger i relation til omsaetningen for 2024-

scenariet og i relation til nybygget areal ses fglgende tendenser:

Samlet stigning i CO,-udledning for bygning og transport i forhold til omszatning og areal

Samlet udledning pr. omszetning 2024 pr. nybygget areal
(kg CO,-akv/ar) (kg COz-aI.(v/l mljllon (kg CO,-2ekv/m2 pr. ar)
omsztning pr. ar)

Landsbyen 82.300 1.370 70
(Gevninge)

Lokalcenter/bymidte 25.400 210 10

n

(Brande)

Aflastningsomrade 392.50 1.430 15
(Senderborg)

Tabel 14 Opsummering af CO-udledning fra byggeri og transport sat i relation til hhv.
omsaetningen i 2024 og arealet for nybyggeri.

Casen i Gevninge og i Senderborg er pr. million kr. i omszetning ca. lige
bekostelige i CO,-udledning, imens det pr. m? nybyggeri er mere belastende
med casen i Gevninge end casene i Senderborg og Brande. Det skyldes, at
der i Gevninge bygges et relativt lille butiksareal ift., hvor meget gget
transport, der genereres. Totalt set er casen i Sgnderborg den, der har den
stgrste udledning af CO..
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8. Planlaegning der medvirker til at begraense CO2-
udledningen.

Efter planloven skal kommunerne planlaegge for en detailhandelsstruktur.
Planlaegningen skal:

- fremme et varieret butiksudbud i mindre og mellemstore byer samtide
enkelte bydele i de stgrre byer,

- sikre at arealer til butiksformal udleegges, hvor der er god
tilgeengelighed for alle trafikarter, sa transportafstandene i forbindelse
med indkgb er begraensede,

- skabe gode rammer for velfungerende markeder med en effektiv
butiksstruktur.

De tre cases viser, at der er taet sammenfald mellem planlaegning, der
opfylder malet med detailhandelsplanlaegningen for sa vidt, angar formalene
om varieret butiksudbud og god tilgeengelighed for alle trafikarter, og
planlaegning, der kan begraense udledningerne af yderligere CO,. Den tredje
del af formalet mht. at skabe gode rammer for velfungerende markeder med
en effektiv butiksstruktur vil derimod typisk blive fortolket som stgrre og evt.
faerre butikker. Der vil ofte veere en lavere CO2-udledning ved varetransport
til feerre og stgrre butikker, men en vaesentligt stgrre CO2-udledning fra
kundetransporten og bygningernes opfgrsel og drift.

Pa baggrund af den viden, der er indsamlet og beskrevet i denne rapport, er
der skabt et grundlag for, at kommunerne ogsa kan lade hensynet til
reduktion af CO,-udledningen indga i den samlede vurdering af udviklingen i
kommunen. Analysen peger f.eks. pa, at hvis en kommune @gnsker at
begraense CO-udledningen fra detailhandlen, bgr der fokuseres pa de to
forste formal for detailhandelsplanleegningen. Denne konklusion tager
udgangspunkt i, at en dagligvarebutik, der er placeret, sa den betjener et
lokalt opland, begreaenser trafikarbejdet. Samtidigt betyder en decentral
butiksstruktur med flere mindre dagligvarebutikker med mindre oplande, at
kunderne i hgjere grad gar eller cykler til indkgb frem for at tage bilen.

For hver af de tre udviklingstendenser, som vidensprojektet undersgger,
giver planloven mulighed for at regulere udviklingen i detailhandlen i en
retning, der udleder mindre CO, gennem fastlaeggelse af centerstrukturen i
de enkelte byer i kommunen og fastlaeggelse af maksimalt butiksareal og
butiksstgrrelser i de enkelte omrader. Derudover er der andre tiltag, der kan
reducere udledningen af CO, fra detailhandlen, som ikke entydigt kan
reguleres i kommunernes planleegning. De knytter sig til f.eks.
mobilitetsplaner og generel reduktion af byggeriets CO,-udledninger
gennem andrede konstruktionsprincipper og materialevalg.

| arbejdet med vidensprojektet har det vist sig, at to af de tre

udviklingstendenser i detailhandlen resulterer i en markant forggelse af CO,-
udledning. Dette er muligvis ogsa geeldende for andre erhverv, der ligner
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detailhandlen som f.eks. serviceerhverv og restauration som ogsa har
kundestréemme og dermed hgj persontransport.

8.1. Planlzegning

Planlovens detailhandelsregulering har fokus pa at samle detailhandel i
bymidter og andre dele af detailhandelsstrukturen. Casene viser, at nar der
tages udgangspunkt i en planleegning, der fremmer placering af butikker i
bymidter og lokalcentre, vil planlaegningen bidrage til, at malsaetningerne
om at reducere CO,-udledningen kan indfries. Casene viser, at seerligt tre
forhold er afggrende; omsaetning pr. butik eller centeromrade,
kundetransport og opfgrsel af nye bygninger. | forhold til planloven kan disse
forhold reguleres gennem butikkernes stgrrelse, deres placering og ved at
begraense mulighederne for nybyggeri.

Nar  politikerne  skal treeffe  beslutning om  endring  af
detailhandelsstrukturen, f.eks. ved udlzaeg af nye arealer til detailhandel, skal
@ndringen besluttes pa grundlag af en samlet vurdering af udviklingen i
kommunen. Planlovseendringen i 2023, hvor klima blev tilfgjet planlovens
formal, har abnet for at kommunerne kan lade klimahensyn indga i
kommuneplanlaegningen, sa konsekvenser i form af udledning af CO; kan
indga som en del af den samlede vurdering. Med vidensprojektet af CO, og
detailhandel er der nu skabt et vaesentligt grundlag for at inddrage
klimalovens malsaetninger i beslutninger om detailhandelsplanleegning.
Resultaterne peger pa, at hvis politikerne laegger vaegt pa
detailhandelsreglernes eksisterende hensyn til varieret butiksudbud og
tilgeengelighed for alle transportformer, vil CO,-udledningen fra
detailhandlen kunne begraenses.

8.1.1. Planlaegning der sikrer en decentral dagligvareforsyning i

landdistrikterne

Resultaterne fra casen i Gevninge viser, at vaekst i et oplands udstraekning er
en vasentlig arsag til den forggede CO-udledning pa grund af det ggede
trafikarbejde. Kommunerne bgr derfor isar i landdistrikterne vaere
opmarksomme pa placering og stgrrelse af ny detailhandel, da dette har
betydning for oplandets st@rrelse. Centralisering af detailhandlen med stgrre
og faerre butikker i landdistrikterne betyder, at mindre lokalsamfund mister
deres dagligvareforsyning, og at indbyggerne derefter er ngdsaget til at kgre
leengere efter dagligvarer. Derved stiger transportafstanden, som er en
afggrende arsag til en markant stigning i CO»-udledning.

Denne viden kan indga i overvejelser om placering af butikker, der kraever et
stort opland i omrader, som i forvejen betjenes af flere sma butikker.
Kommunerne kan f.eks. undlade at planlagge for nye butikker, hvor der ikke
er et lokalt opland, eller fastleegge maksimale butiksst@rrelser for at
begraense oplandets udstraekning.
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Kommunerne kan ved at begranse muligheden for etablering af nye store
dagligvarebutikker pd 1.000 m? og derover i udkanten af mindre byer og
landsbyer, hvor der er god tilgaengelighed for biler, medvirke til at sikre en
decentral detailhandel. Nar der alligevel udleegges arealer til nye butikker,
kan det overvejes at tilpasse butiksstgrrelsen til oplandet, dvs. muligggre en
mindre butik, f.eks. pd 500 m? i stedet for 1.000 eller 1.200 m?. Planlzegges
der for mindre butikker, betyder det, at der er plads til flere butikker, og
dermed bliver trafikarbejdet fra persontransporten mindre.

8.1.2. Planlaegning der understgtter kundetransport, der ikke er
bilafhaengig

Kundetransporten i bil har stor betydning for detailhandlens CO,-aftryk.
Kommunerne bgr derfor ud fra et klimaperspektiv planleegge for udvikling af
detailhandlen, hvor transportprofilerne i hgjere grad understgtter en lav
CO,-udledning, dvs. i bymidter og lokalcentre, hvor der oftest er god
tilgengelighed for bade gdende og cyklende. Analysen viser, at CO,-
udledningen vokser markant, nar detailhandel flytter fra bymidter og
lokalcentre til eksterne butiksomrader.

Det kan i nogle tilfaelde give en reduktion i trafikarbejdet, og dermed i CO2-
udledningen, at etablere dagligvarebutikker i lokalcentre seerligt hvis det
sker som transformation af eksisterende bygninger. | forhold til de eksterne
centre har vidensprojektet vist en sammenhang mellem omsaetning og CO,-
udledning bade i forhold til transport og opf@rsel af bygninger. Jo hgjere
omsaetning en butik far, jo stgrre bliver trafikarbejdet fra persontransporten,
og jo stgrre er butiksbygningen som regel ogsa. Kommunerne bgr derfor
overveje konsekvenserne, inden der udleegges nye eller muligggres
udvidelse af eksisterende aflastningsomrader, og planlaegge saledes, at de
eksterne centre ikke vokser uhensigtsmaessigt, hverken i forhold til
omsatning, og dermed oplandets ngdvendige stgrrelse, eller i forhold til, at
det svaekker bymidtens byliv.

Kommunerne kan anvende planlovens detailhandelsregler til at minimere
eksterne detailhandelsarealer, ved alene at udlaegge nye arealer til
butiksformal, hvor der er god tilgeengelighed for alle trafikarter, og sa
transportafstandene i forbindelse med indkgb er begraensede.

8.1.3. Planlaegning der minimerer nedrivning

Et af de mest effektive greb til at reducere byggeriets CO,-udledning er at
bygge mindre. | den kommunale planlaegning betyder det, at der i hgjere
grad bgr satses pa at transformere og renovere eksisterende bygninger frem
for at opfgre nyt byggeri.

Kommunerne bgr vurdere, om deres planlaegning utilsigtet skaber grundlag
for, at bygninger forlades eller nedrives — og bearbejde disse forhold.
Kommunerne kan ogsa begraense mulighederne for at etablere store eller
relativt store butikker i aflastningsomrader, hvis der allerede findes tomme
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lokaler i bymidten eller i et lokalcenter. Pa den made fastholdes liv i
eksisterende bygninger og byomrader, som ellers risikerer at blive forladt og
senere revet ned.

8.2. Andre forhold der kan begraense CO-udledningen

De tiltag, som kan reducere udledningen af CO, fra detailhandlen, der ikke
er relateret til planlovgivningen, knytter sig til f.eks. mobilitetsplaner og
generel reduktion af byggeriets CO,-udledning.

8.2.1. Mobilitet

Gennem mobilitetsplanleegning har kommunerne mulighed for at pavirke
borgernes valg af transportmiddel og bidrage til mere baeredygtig mobilitet
i forbindelse med handel. Vigtigt her er at sikre en god tilgeengelighed til
butiksomraderne for cykel og gang. Det handler konkret om at sikre gode
cykelfaciliteter, herunder stiforbindelser og cykelparkering ved
butiksomrader.

En bymidteplanleegning, som sigter pa at skabe attraktive bymidter, der
inviterer til mere gang, cykling og ophold, vil ogsa kunne ggre det attraktivt
for butiksejere at lokalisere sig i bymidterne.

Mobilitetsplanleegningen sikrer muligheden for at vaelge baredygtig
transport gennem cykelparkering, ladeinfrastruktur, elbusser o.l. Samtidigt
understgtter mobilitetsplanleegning, at klimahensynet, grgn omstilling, CO,-
mal mv. fremmes i overensstemmelse med nationale mal og politikker.

Overordnet handler mobilitetsplanlaegning om at se forskellige
transportformer og menneskers transportbehov som en samlet helhed. |
stedet for at se pa enkelte transportmidler isoleret og som konkurrenter, ser
man i mobilitetsplanleegningen pa, hvordan de kan spille sammen i et mere
velfungerende og fleksibelt transporttilbud.

Et hyppigt anvendt greb i mobilitetsplanlaegningen er efter samme princip
som madpyramiden at arbejde med et mobilitetshierarki, der fremmer gang,
cykling og kollektiv trafik f@r biltrafik.

Sundhed er ogsa et centralt element i mobilitetsplanleegning. Ved at
understptte aktive transportformer, som cykling og gang frem for den
passive transport, kan en kommune gennem (by)planlaegningen medvirke til
at ggre det let og sikkert at traeffe de aktive transportvalg.

Gennem parkeringspolitikken har kommunerne ogsa mulighed for at pavirke
kundernes transportmiddelvalg i retning af en begraensning af bilbrugen i

forbindelse med indkgb.

Et begraenset udlaeg af parkering i forbindelse med udbygning af nye butikker
kan ogsa bidrage til, at attraktive arealer f.eks. i bymidter kan udnyttes til
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andre formal. Her kan evt. brug af maksimumsnormer for udlaeg af p-pladser
til indkgb vaere et greb.

8.2.2. Byggeri

Parallelt med planlagning bgr der arbejdes med selve bygningerne. Det
handler om at undersgge muligheder for transformation og renovering ved
fx at gennemfgre materialekortleegning, hvor potentialer for genbrug og
genanvendelse afdaekkes. P4 den made kan andelen af nye materialer
reduceres, og eksisterende materialer bringes i spil igen — til gavn for bade
klima og ressourceforbrug. Nar der opfgres nybyggeri, ses typisk en stgrre
udledning af CO, end ved transformation og renovering. Fglgende greb kan
bruges i planlaegningen af nybyggeri med reduceret CO2-udledning:

Sag ny viden

Kommunerne har god mulighed for at reducere CO; -udledning fra byggeri
ved at opfordre bygherrerne til at lade sig inspirere af de efterhanden mange
eksempelbyggerier og eksperimentelle projekter, der findes i
byggebranchen. F.eks. introducerede projektet Reduction Roadmap i 2022
en nedtrapning af klimaaftrykket fra byggeriet, som tager afszet i, at
byggebranchen skal overholde Paris aftalen, og at aktivitetsniveauet i
byggebranchen ikke reduceres. Nedtrapningen angiver, at projekter, som
skal bygges inden for de naeste par ar, ikke bgr udlede mere end 3,8 kg CO,-
a®kv. pr m? pr. ar, hvis der skal veere en 67% sandsynlighed for, at Paris
aftalen om en maksimal global temperaturstigning pa 1,5 grader overholdes.
Greaenseveaerdien for udledning af CO,, som reguleres i Bygningsreglementet,
bliver i 2025 7,5 kg CO»-aekv. pr m? pr. &r for butiksbyggeri.

Foreningen Realdania stgtter desuden flere laererige og inspirerende
projekter, som arbejder med lavere CO2-greensevaerdier og nye materialer —
disse kan der laeses mere om pa Realdanias hjemmeside.

Ny arkitektur og procesforlgb

Reducerede graenseniveauer for CO,-udledning vil komme til at preege de
bygningsdesign, som man typisk ser i dag. Derfor er det givtigt allerede i
fastleeggelsen af fx kvadratmeterantal, bygningsforme, materialevalg og
udfgrelsesprincipper at lave indledende/overordnede LCA-vurderinger.
Denne viden kan inddrages, nar der f.eks. udarbejdes lokalplaner og udbud
ifm. udlaegning af nye arealer til butiksbyggeri.

| bade transformationsprojekter og nybyggeri er det betydende, at der
samles et radgiver- og udfgrelsesteam, som har erfaring med bygninger med
skaerpede CO,-malszaetninger, fordi sadan malsaetning typisk er meget
indgribende i stort set alle forhold, som man i byggebranchen har brugt
artier pa at standardisere. Desuden kan det overvejes om projektet skal
certificeres — fx certificeringsordningen DGNB arbejder med skaerpede CO,-
malsaetninger som et grundlaeggende element.
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Materialer og dokumentation

En vaesentlig del af CO,-udledningen fra nybyggeri kommer som
konsekvens af valg af materialer. Her vil genbrug, genanvendelse, upcycling
og biobaserede materialer veere szerligt relevante at anvende. Der sker p.t.
en stor udvikling i byggematerialer og teknikker f.eks. samlingsmetoder,
der sikrer, at bygningen kan blive genbrugt i fremtiden. Dette kaldes ogsa
Design-for-adskillelse-byggeprincippet.

Tilsvarende kan viden om produkternes EPD (dokumentationen for
produktets CO-udledning) sikre, at der vaelges mere klimavenlige og
veldokumenterede Igsninger i nybyggeriet.

Endelig er det afggrende, at genbrug sker pa et sundheds- og
sikkerhedsmaessigt forsvarligt grundlag. Bygningskemi, brandforhold og fugt
skal handteres, nar eksisterende bygninger eller bygningsdele skal indga i
nye projekter.
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9. Casebeskrivelser

De fglgende casebeskrivelser er en systematisk opstilling af forudsaetninger
for analysen, og konklusioner i forhold til casene vil blive dokumenteret. For
at undersgge detailhandelsplanlaegningens betydning for CO2-udledningen,
er det blevet besluttet at tage udgangspunkt i undersggelse af tre cases, der
hver iseer belyser en af tre udviklingsretninger for detailhandlen:

e landsbyen — Etablering af en ny discountbutik i udkanten af landsbyen.

e Bymidten — Etablering af en eller flere discountbutikker i lokalcenter
udenfor en bymidte i en mellemstor by.

o Aflastningsomrade — udvidelse af et eksisterende aflastningsomrade.

For hver af de tre cases undersgges betydningen for CO,-udledningen ud fra
&ndringer i transporten og fra opfgrsel og renovering af bygninger til
detailhandel.

Baggrunden for, at disse forhold er relevante, er for transport:

e at andring i indkgbsvaner har betydning for, hvor langt kunderne
bevaeger sig til butikkerne

e at andring i varetransport kan have betydning for CO,-udledningen,
idet faerre butikker vil have feerre leverancer pr. omsat kr.

Baggrunden for, at disse forhold er relevante, er for bygninger:

e at opfa@rsel af bygninger udleder CO,

e atrenovering af bygninger udleder CO;

e at endring i bygningsanvendelse har betydning for om nye bygninger
blot erstatter eksisterende og dermed udleder CO; ungdvendigt, eller
om zldre bygninger finder ny anvendelse.

e atdrift af bygninger, herunder ngdvendige kgleanlaeg, udleder CO,

| Casebeskrivelserne er en reekke forudssetninger oplistet i tabeller og kort,
sa:

e der er kort, der viser nuvaerende situation, med angivelse af lukkede
butikker, i det omfang de er vaesentlige, med gra.
e Entabel for hvert scenarie med detailhandelsfakta om
0 indhold af butiksomrader, bl.a. butikskaeder,
0 butiks- og centerstgrrelser bade faktiske og
planlaegningsmaessige
O bystgrrelser
0 afstande til nabocenteromrader eller butikker.
e En tabel for hvert scenarie med vurdering af, hvorledes tomgang i
butikslokaler er anvendt i form af
O bygninger der star tomme,
0 bygninger der bruges til anden anvendelse
0 bygninger der er nedrevet.
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9.1. Case Landsby (Gevninge)

Figur 24 Dagligvarehandlen i Gevninge by

| Gevninge er der gennemfgrt en planlagning,
som har muliggjort etablering af en Remal000
umiddelbart uden for Gevninge, ved krydset
mellem Hovedvejen mellem Roskilde og Holbaek
(Lindenborgvej) og vejen mod Lejre (Orehgjvej).

Gevninge Bageri lukkede i 2019, dvs. fgr
Remal000 dbnede. Abningen af Rema 1000 har
medfert lukning af Dagli’Brugsen i bymidten og
efterladt bymidten uden butikker.

CK&CO

Figur 25 Dagligvarehandlen omkring Gevninge

Omkring Gevninge ligger Spar i Borrevejle, 365 discount og Brugsen i Lejre samt et mindre center

i Svogerslev med Netto og Meny.

Scenarie 2024

Scenarie 2024 beskriver situationen i dag. Det vil sige, at Remal000 er opfgrt og abnet og
omszetter lidt under gennemsnittet for Rema1000s butikker (60 Mio. kr. pr. ar).

Samtidigt er Dagli’Brugsen lukket, og lokalet anvendes af en varmepumpe installatgr.

Den relativt store omsatning betyder, at Remal000 henter sine kunder fra et tilsvarende stgrre

opland.
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Detailhandelsfakta
Detailhandels- Bymidte, og enkeltstaende butik

struktur
Samlet ramme Nuvaerende Omsaetning
Maksimal areal Mio. kr. (2024)
butiksstgrrelse
Total 2.300 m? 0m? 0
_ Dagligvarer 1.200 m? 0 m? 0
_ Udvalgsvarer 700 m? 0 m? 0
Dagligvarer 1.200 m? 1.200 m? 60
Indbyggertal Gevninge 1.646
m SPAR i Borrevejle 4,0 km
MENY og Netto i 6,5 km
- Svorgerslev
Brugsen, 6,4 km
- 365discount i Lejre
Transportprofil Fra Landsdzekkende
Transportvaneunder tal for
sggelsen og enkeltstaende
oplandsanalyse butikker
Eks. bygninger Rema 1000 1.200 m? 2020
Varmepumpe 636 m? 1885

installatgr (Tidl.
Dagli’Brugsen)

Tabel 15 Tabellen viser grundlaget for undersggelserne af Scenarie 2024 for Gevninge.

Ved anvendelse af metoden for oplandsanalyse,
som er beskrevet nedenfor, kan der udarbejdes
et kort, der viser omfanget af oplandet til
Remal000 i Gevninge.

Gevninge

Figur 26 Det teoretiske oplands udbredelse omkring
Gevninge i scenarie 2024
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CK&CO
Scenarie 2018

Dette scenarier tager udgangspunkt i situationen, som den var i 2018, fgr planleegningen for
etablering af Remal000 var igangsat.

Pa dette tidspunkt var der en Dagli’Brugsen og et bageri i Gevninge. Bageriet havde en del salg via
supermarkederne i omradet.

Detailhandelsfakta
Detailhandelsstru  Bymidte og omrade til pladskraavende varer
ktur

Samlet ramme Areal Omsaetning
Maksimal Mio. kr. (2018)
- butiksstgrrelse
Total 2.300 m? 0m? 0
_ Dagligvarer 1.200 m? 636 m? 17,5
]

Udvalgsvarer 700 m? 0 m? 0

Indbyggertal 1.682 (2018)

M SPAR i Borrevejle 4,0 km
MENY, Netto i 6,5 km
- Svorgerslev
Dagli’Brugsen, Fakta i 6,4 km
Transportprofil Fra Transportvane- Landsdaekkende

undersggelsen og tal for lokalcentre
oplandsanalyse

Eks. bygninger Dagli’Brugsen 636 m? 1885

Tabel 16 Tabellen viser grundlaget for undersggelserne af Scenarie 2018 for Gevninge.

Ved anvendelse af metoden for oplandsanalyse, som er beskrevet nedenfor, kan der udarbejdes
et kort, der viser omfanget af oplandet til alle fire butiksomrader i og omkring Gevninge.

Oplandet til de to supermarkeder i Svogerslev er vaesentlig mindre end oplandet til Spar i

Borrevejle. Dette skyldes befolkningstaetheden, som er lav omkring Borrevejle og relativ hgj i
villakvarterene i Svogerslev.
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Borreveile

Gevninge
Svogerslev

Leire

Figur 27 Det teoretiske opland til Dagli’brugsen i 2018

CK&CO

Borreveile

Gevninge
Svogerslev

Leire

Figur 28 Det teoretiske opland til alle fire
butiksomrdder i og omkring Gevninge i 2018
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9.3. Case Bymidte (Brande)

Figur 29 Dagligvarehandlen i Brande scenarie 2024

I Brande er der gennemfgrt en planlaegning, som har

muliggjort etablering af en Aldi/Lidl og en Netto i

lokalcentre ca. 500- 1.000 m fra bymidten ved

indfaldsvejen til Brande fra motorvejen. | 2011 blev

der etableret Rema 1000 og 365 Discount (Fakta)

ligeledes pa vejene ind mod Brande. 12019 lukkede  Figur 30 Kort over nabo butiksomréder omkring Brande
Meny i bymidten.

Scenarie 2024

Scenarie 2024 beskriver situationen i dag. Det vil sige, at Netto og Lidl er opf@rt og abnet, og de tilsammen
omsaetter for ca. 125 mio. kr. pr. ar. Samtidigt er Meny lukket, og lokalet star tomt.

Brandes samlede omsaetning er stor i forhold til de enkelte butikker. Den store omseaetning betyder, at
oplandet ligeledes er stgrre, end hvad den enkelte butiks omsaetning kraever. Det betyder, at nye butikker
flytter relativt lidt pa den samlede omsatning, udover de lokale andringer i fordelingen mellem
lokalcentre og bymidte.
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Detailhandelsfakta

Detailhandelsstruktur Bymidte med 2 lokalcentre hhv. @st og sydeést for bymidten,
aflastningsomrade i nordgst med dagligvarebutik. Lokalcenteret i @st er
udvidet med Netto.

Kvickly, alm. bygade fa kaedebutikker; Tgjeksperten, Matas
365discount, Netto, Lidl
Aflastningsomrader Rema 1000 mf.

Samlet Nuvaerende Omsatning
ramme areal Mio. kr.
Maksimal (2024)
butiksstg@rrelse
Total 31.000 m? 7.500m? 140
B D:cligvarer 3.500 m? 2700m? 90
_ Udvalgsvarer 2.000 m? 3.000 m? 50
Dagligvarer 3.000 m? 2.200 m? 55

Lokalcenter syd Dagligvarer 3.000 m? 1.200 m? 22,5
Aflastningsomrade Total 35.000 m? 2.700 m? 115

_ Dagligvarer 2.650 m? 1.200 m? 45
B Udvaigsvarer 5.000 m? 1.500m? 60
7.465 (2020
At 14,5 km
_ Sdr. Omme 21,1 km
Ejstrupholm 12,8 km
Herning 26,6 km
Vejle 47,3 km
Transportprofil Fra 2011 Tal pa
Transportvaneundersggelsen (mindre baggrund af
og oplandsanalyse udvidelse Struer,
2019) Grenaa,
Varde,
Grindsted,
Korsgr,
Nykgbing F.
og Helsinge

Eks. bygninger Rema 1000 1.190 m? 2011

B :6sdiscount 1.000 m? 2011
B -t 1.200 m? 2022
R L 1.230 m? 2021
I «vickly 2.720 m? 1979
_ Meny (tom) 1.271 m? 1980

Eksisterende tomme VYL 1.271 m? 1980
bygninger Slagter Storegade 35 304 m? 1951

Tabel 17 Tabellen viser grundlaget for undersggelserne af Scenarie 2024 for Brande.

Side 58 af 75



Ved anvendelse af metoden for oplandsanalyse,
som er beskrevet nedenfor, kan der udarbejdes et
kort, der viser omfanget af oplandet til Brandes
samlede dagligvarehandel.

Brandes oplandet straekker sig til Give, Ejstrupholm
og Filskov, men ikke til Herning eller Hernings
forstaeder.

Scenarie 2018

CK&CO

Herning

Brande

Give

Figur 31 Det teoretiske opland omkring Brande for
dagligvarehandlen

Dette scenarie tager udgangspunkt i situationen som den var i 2018, fgr planleegningen for etablering af
lokalcenteret i sydgst og for udvidelsen af lokalcenteret i gst var igangsat.

Pa dette tidspunkt var der forsat en Meny i bymidten, men den var meget traengt gkonomisk. Meny gik

konkurs i 2019.
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Detailhandelsfakta

Detailhandelsstruktur Bymidte med 2 store supermarkeder, samt 1 lokalcenter sydgst for
bymidten med en dagligvarebutik, samt aflastningsomrade i nordgst med
dagligvarebutik.

Bymidte Kvickly og Meny (gik konkurs i 2019), alm. bygade fa kaedebutikker,
_ Tejeksperten, Matas og Sportsmaster
365discount
Rema 1000 mf.

Samlet ramme Daveerende = Omsaetning

Maksimal areal Mio. kr.

butiksstgrrelse (2018)
Total 31.000 m? 7.500 m? 215
B D:cligvarer 3.500 m? 4.000 m? 135
_ Udvalgsvarer 2.000 m? 3.500 m? 80
Dagligvarer 3.000 m? 1.000 m? 30

Lokalcenter syd Dagligvarer 3.000 m? 0 m? 17,5
Aflastningsomrade Total 35.000 m? 2.700 m? 82,5

_ Dagligvarer 2.650 m? 1.200 m? 42,5
B Udvaigsvarer 5.000 m’ 1.500 m? 40
7.300 (2015)
_ Sdr. Omme 21,1 km
Ejstrupholm 12,8 km
Herning 26,6 km
Vejle 47,3 km
Grindsted 28,5 km
Transportprofil Transportvane- Tal pa
undersggelsen baggrund af
Struer,
Grenaa,
Varde,
Grindsted,
Korser,
Nykgbing F.
og Helsinge
Eks. bygninger Rema 1000 1.190 m? 2011
B :65discount 1.000 m? 2011
_ Kvickly 2.720 m? 1979
I Ve 1.271 m? 1980

Tabel 18 Tabellen viser grundlaget for undersggelserne af Scenarie 2018 for Brande.
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9.4. Case Aflastningsomrade (Sgnderborg)

Figur 32 Center @st i Senderborg med udvalg af butikskaeder ) ) )
Figur 33 Sgnderborg Bymidte med udvalg af butikskaeder

Aflastningsomradet i den nordlige del af Sgnderborg er blevet udvidet i 2017 og 2019. Senest er
omradet med en Bauhaus, en Biltema og en Billighlomst blevet etableret pa baggrund af
planlaegningen i 2019. | alt ca. 25.000 m2. Bauhaus ligger teknisk set i et omrade for pladskraevende
varegrupper, og indgar i denne analyse som del af denne udvidelse. | aflastningsomradet findes
desuden butikker som Bilka, Lidl, Power, Elgiganten, Sunset Boulevard, Plantorama, Jysk, llva, Bones,
McDonalds, Kirrpu, Bowlingcenter og LOOP. Planlaegningen i omradet indeholder ligeledes
minimumstgrrelser for butikkerne p& mellem 750 m? og 1.000 m?2. Dette skal beskytte de mindre
butikker i bymidten.

Der er udarbejdet en detailhandelsanalyse fra 2021 af ICP, som kan give en forstdelse af
konsekvenserne af etableringen af 1. del af aflastningsomradet. Derudover har COWI i 2019
udarbejdet en konsekvensanalyse af udvidelsen af aflastningsomradet med de tre butikker. COW!Is
analyse angiver at faldet i udvalgsvareomsaetningen i Senderborg bymidte er pa 35 mio. kr. pr. ar.
(side 26 i Detailhandelsanalysen fra 2019)

Sgnderborg bymidte omfatter bl.a. shoppingcentret Borgen med H&M og den historiske gagade
Perlegade, hvor der ligger enkelte kaadebutikker. Gdgaden danner ogsa rammen om et stort antal
restaurationer. Borgen er dbnet i 2013. Der har indtil 2019 veaeret en Kvickly i Borgen. Herefter er
Fotex flyttet til Borgen i Kvicklys tidligere lokaler. Den tidligere butik star nu tom.

Udviklingen af aflastningsomradet i Senderborg vil hgjest sandsynlig betyde en forsat forskydning af

aktivitet og omsaetning ud af bymidten mod aflastningsomradet. Dette vil veere i overensstemmelse
med udviklingen i tilsvarende situationer.
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Scenarie 2024

Scenarie 2024 beskriver situationen i dag. Det vil sige, at Bauhaus, Biltema og billig blomst er opfgrt
og dbnet, og de tilsammen omsaetter for ca. 275 mio. kr. pr. ar. jf. konsekvensanalysen.

Samtidigt er Fgtex flyttet til Borgen og lokalet i Perlegade star tomt.

Detailhandelsfakta

Bymidte Bygade fa kaedebutikker; Kop og Kande, Shoppingcenter med Fgtex,
_ H&M og flere bestseller-brands, flere restauranter, Netto,

Aflastningsomrader F.eks. Bilka, Lidl, Netto, Rema 1000, Power, Elgiganten, Sunset
Boulevard, McDonalds, Harald Nyborg, Maxi Zoo, Plantorama, Billig

Blomst, Thansen, Biltema, Jysk, llva, Skousen, Normal, Bones, Kirkens
Korsheer, Kirrpu, Bowlingcenter, Kgkken- og gulvbutikker og LOOP

Pladskraevende Silvan, Bauhaus

Samlet ramme Nuvaerende Omsatning
Maksimal areal Mio. kr. (2024)
butiksstarrelse
Total 100.000 m? 45.000m? 780
B D:ciicvarer 5.000 m? 15.000m? 300
I udvalgsvarer 4.000 m? 30.000m? 480
Total 75.500 m? 68.600m?  1.800
Dagligvarer 3.900 m? 9.800 m? -
Udvalgsvarer 5.000 - 58.800m? -

12.000 m?

- Serlig 15.000 m? 13.000 m* -

pladskraevende
varegrupper*

Indbyggertal 28.277 (2024)

m Grasten 18,1 km

e 27,3 km

_ Aabenraa 35,9 km

Transportprofil Transportvane- Tal pa baggrund
undersggelsen af Slagelse,

Viborg,
Holstebro og
Svendborg

Eks. bygninger Bilka 12.035 m? 1989
Bauhaus 13.296 m? 2022
Biltema 7.235 m? 2024
Billig blomst 4.700 m? 2021
Plantorama 5.560 m? 2009

Tabel 19 Tabellen viser grundlaget for undersggelserne af Scenarie 2024 for Sgnderborg. * indeholder alene Bauhaus

Side 62 af 75



CK&CO
Scenarie 2018

Dette scenarier tager udgangspunkt i situationen, som den var i 2019, fgr planlaegningen for
etablering af udvidelsen af aflastningsomradet var igangsat.

Pa dette tidspunkt var der forsat en Fgtex i Perlegade, og en Kvickly i Borgen, som i dag er lukket.
| 2018 abnede Bones, et bowlingcenter, Babysam og Maxi Zoo i Aflastningsomradet. Lidl er udvidet
med 400 m?i 2019.

BR er netop flyttet til Borgen i bymidten, og Maxi zoo flyttede i 2021 til en anden lokalitet i
aflastningsomradet og gav plads til en Normal.

Detailhandelsfakta

Bymidte Bygade fa kaedebutikker; Kop og Kande, Fgtex, Shoppingcenter med
_ Kvickly, H&M og flere bestseller-brands, flere restauranter, Netto,
Aflastningsomrader Bilka, Lidl, Netto, Aldi (Rema 1000), Power, Elgiganten, McDonalds,
Harald Nyborg, Maxi Zoo, Plantorama, T-hansen, Jysk, llva, Skousen,

Bones, Kirkens Korshzr, Bowlingcenter, Kgkken- og gulvbutikker og
LOOP

Pladskraevende Silvan. Bilforhandlere

Samlet ramme Davarende Omsaetning
Maksimal areal Mio. kr. (2020)
butiksstgrrelse
Total 100.000 m? 51.450 m? 910
B D:cligvarer 5.000m’>  16.200 m? 363
_ Udvalgsvarer 4.000 m? 35.200 m? 547

Aflastningsomradet WIZ] 63.500 m? 18.500 m? 1.211
_ Dagligvarer 3.900 m? 12.500 m? -

Udvalgsvarer 5.000 m? 26.100 m? -

Indbyggertal 27.785 (2018)

Nordborg 27,3 km
Aabenraa 35,9 km
Transportprofil Transportvane- Tal pa

undersggelsen baggrund af
Slagelse,
Viborg,
Holstebro og
Svendborg

Eks. bygninger Bilka 12.035 m? 1989
Plantorama 5.560 m? 2009
I < byice 5.000 m?

Borgen 36.000 m?
Tabel 20 Tabellen viser grundlaget for undersggelserne af Scenarie 2018 for Sgnderborg.

Side 63 af 75



10. Anvendte metoder

10.1. Forventninger til udvikling i energimixet

Energimixet i Danmark bestar af forskellige energikilder herunder fossile og
vedvarende. CO,-udledning forarsaget af en energiforsyning, udregnes som
energimaengden multipliceret med emissionsfaktorer.

Energimixets sammensatning over de naste 50 ar (2025-2075) forventes at
udvikle sig som fglge af forskellige danske og EU-relaterede indsatser i en
grgnnere retning. Energimixet vil i stigende grad udfyldes af vedvarende
energikilder. Emissionsfaktorerne er udregnet, sa de netop afspejler, at
energiforsyningen i Danmark bliver grgnnere med tiden, og dermed at CO,-
udledningen pr. kWh bliver lavere ar for ar.

Forventninger til emissionsfaktorerne for elproduktionen over de naeste 50
ar er vist pa Figur 34. Visualiseringer for CO,-udledning forarsaget af
fijernvarme og ledningsgas kan pa tilsvarende vis opstilles.
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Figur 34 Udvikling i emissionsfaktoren i kg CO, pr. kWh for elproduktionen. Kilde:
“Emissionsfaktorer for el, fjernvarme og ledningsgas for 2025-2075”, Artelia, 2023

Grafen viser, hvorledes udledningen fra elproduktion falder og narmest
stabiliserer sig fra 2050 og frem. Udviklingen viser, at elforbrug de naeste ca.
10 ar er dyrest CO,-maessigt og med andre ord, at CO,-udledningen fra
detailhandlens elforbrug, herunder transport og byggeri, vil falde over de
kommende ar uden egentlig aktiv indsats fra detailbranchen (under
forudseetning af at forbruget naturligvis ikke tilsvarende @ges). Samme
konstatering kan opstilles for CO,-udledningen forarsaget af varmeforbrug.

CO,-udledningen fra energiforbrug relateret til detailbranchen forventes
yderligere at falde over de kommende ar, henholdsvis fordi der sker en
omlaegning til el-baserede transportmidler, og fordi bygningernes
energiforbrug effektiviseres.
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Da energiforbruget er CO,-maessigt dyrest de kommende ca. 10-15 ar
betyder, at det er saerdeles relevant at arbejde for, at nutidens forbrug
begraenses mest muligt.

Det kan desuden naevnes, at der findes lokale emissionsfaktorer for nogle
bestemte forsyningsvaerker i Danmark, men at ovenstaende vedrgrer de
nationale emissionsfaktorer, der som udgangspunkt (og i naervaerende
vidensprojektet) anvendes i LCA-beregninger.

10.2. Undersggelse af detailhandlens CO,-aftryk fra transport
Transportens CO,-bidrag i de tre cases er som for bygninger baseret pa en
LCA-betragtning, hvor emissionerne udover selve kgrslen ogsa indregner
bidrag fra produktion af karosseri, batteri, braendstofproduktion etc. Derfor
benyttes der en emissionsfaktor pr. k@grt km for fossil (benzin og diesel) og
en for el, som indregner gvrige LCA-faser som tillaeg til emissionen fra selve
kgrslen

Da LCA-beregninger foretages over en 50-arig periode indregnes den
forventede udvikling i vognparken i retning af en stigende andel af elbiler i
perioden.

Der regnes emissioner (basis og scenarie) ar for ar frem til 2075, hvor
elandelen af vognparken varierer. Salg af konventionelle person- og varebiler
forventes de facto stoppet fra 2035, som fglge af et CO,-reduktionskrav pa
100% for nye personbiler, jf. EU-forordningen om CO,-reduktionskrav for
nye person- og varebiler.

Den forventede indfasning af elbiler i vognparken i den betragtede 50-ars
periode, giver et markant lavere CO,-aftryk fra transporten, da fossile biler
samtidig udfases. Derudover sker der som beskrevet tidligere ogsa en
@ndring i energimikset, som betyder at kraftvaerkernes CO,-udslip mindskes
markant over de kommende ar. Elbilernes CO,-emissioner reduceres derved
yderligere.

Det betyder, at de analyserede andringer i detailhandelsstrukturen, med
deraf fplgende konsekvenser i form af @get energiforbrug i
persontransporten, vil fgre til en markant stgrre CO,-udledning i 2025 end i
f.eks. 2035.
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Figur 35 Vognparkfordeling 2025-2075 for personbiler. Kilde Klimafremskrivningen KF23
suppleret med Vejdirektoratets fremskrivning fra 2040-2075 (ENVI 3.1)

Figur 36 Vognparkfordeling 2025-2075 for lastbiler. Kilde Klimafremskrivningen KF23
suppleret med Vejdirektoratets fremskrivning fra 2040-2075 (ENVI 3.1)

| Figur 37 og Figur 38 er de benyttede emissionsfaktorer for elbiler og
fossilbiler opgjort som CO, g pr. km.

Medregnes karosseriproduktionens udledning pa 25 g CO; per km, vil
benzinbilen have en sammenlagt udledning pa 290g CO, per km, dieselbilen
en udledning pa 360g CO, per km, og elbiler en udledning pa 50g CO, per km.
Benzinbilen vil dermed have en merudledning pr. km pa omkring
580 procent i forhold til elbiler, og dieselbiler vil have en merudledning pa
720 procent.
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Figur 37 COz-emissonsfaktorer for biltyper i et LCA-perspektiv. Kilde: Region Hovedstaden,
https://www.regionh.dk/til-fagfolk/trafik/Groenne-koeretoejer/Sider/Elbilers-
klimapaavirkning.aspx

Udledningerne fra lastbiler skgnnes reduceret med over 50% frem mod
2030. Implementeringen af aftale om kilometerbaseret vejafgift, forhgjelsen
af  dieselafgiften fra 2025 samt implementeringen af EU’s

kvotehandelssystem, ETS2, forventes at gge incitamentet for at investere i
nulemissionslastbiler samt pavirke trafikarbejdet for lastbiler.

Figur 38 COy-emissonsfaktorer for lastbiltyper i et LCA-perspektiv. Kilde: ”LCA-sammenligning
for den tunge vejtransport — Baggrundsnotat”, Region Hovedstaden, Copenhagen Electric,
2023

10.3. Fremgangsmade ved undersggelse af
detailhandelsbygninger

| fglgende afsnit uddybes hvorledes CO,-udledning fra byggeri er opgjort og
evalueret.
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10.3.1. Metode til opggrelse af CO,-udledning fra byggeri

Klimapavirkning udtrykt ved CO,-udledning fra byggeri udregnes iht.
Bygningsreglementets definitioner og dermed jf. DS/EN15978:2012.
Beregningen kaldes en livscyklusvurdering (LCA). Klimapavirkningen opggres
for en betragtningsperiode pa 50 ar fra byggeriets faerdigmelding. |

opgerelse af CO,-udledning tages byggematerialernes produktion,
udskiftning og afskaffelse samt bygningens energiforbrug til indtaegt.
Bygningsreglementets definitioner DS/EN15978:2012 opdeler byggeri i
felgende moduler, hvoraf de farvede indgar i LCA-beregningen:

Figur 39 Bygningsreglementets opdeling af byggeri i moduler, hvoraf de farvede indgdr i LCA-
beregningen

Som datagrundlag til naervaerende rapport er anvendt en LCA-database af
Sweco’. | databasen findes LCA-beregninger for 6 butikker, herunder
oplysninger om bl.a. faseopdelte nggletal og total-middelvardier, som vist i
nedenstaende udklip fra databasen.

5> https://www.sweco.dk/baeredygtighed/Ica-database/
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Figur 40 LCA-database af Sweco

Bemaerk datasaettene i Figur 40 fglger BR18-regneregler for fire ud af seks
datasaet, imens to datasaet fplger DGNB2020-LCA-regnemetode. Det
bevirker, at to af datasaettene kan have en forholdsmaessigt forgget CO,-
udledning, fordi en gget materialeandel medregnes og nogle udledninger er
paregnet en usikkerhedsfaktor. Det er vurderet acceptabelt at disse to
datasaet traekker middelvaerdier op, da LCA-vaerdiernes talvaerdier ligger
inden for niveau af de gvrige datasaet.

Rambgll har ligeledes en LCA-database, som kun indeholder ét dansk
byggeri i kategorien Detail/Restaurant. Dette datapunkt er ikke medtaget i
naerveerende, da det er uvist, om der er tale om egentligt butiksbyggeri eller
restaurant.

Det har ikke vaeret muligt at finde andre relevante datakilder med LCA-
beregninger for specifikt butiksbygninger. Derfor vurderes Swecos database
for veerende det bedste grundlag for analyserne.

| databasen fra Sweco er det muligt at se, at kun det laveste datapunkt er
treebyggeri, imens gvrige er betonbyggeri. Der er ikke fundet oplysninger i
databasen om omfanget af anvendte EPD’er i datasaettene.

CO; fra driften

Modul B6 Energiforbrug til drift vedrgrer CO,-udledningen forarsaget af
produktionen af energi (el og varme) til bygningers energiforbrug. Denne
udledning udregnes, som energiforbruget (fra Bel8) multipliceret med
emissionsfaktorer (mere herom i afsnit 4.3).

LCA-databasens nggletal for B6 er 2,58 kg CO,-aekv. pr. m2 pr. ar. Dette tal
er baseret pa emissionsfaktorer, der var galdende fgr 1. juli 2025. |
naervaerende kontekst vil alt nybyg, der opfgres efter 1. juli 2025, hvormed
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nyere (reviderede) emissionsfaktorer skal anvendes jf. Bygningsreglementet.
Nggletallet 2,58 kg CO,-aekv. pr. m2 pr. ar fra databasen omregnes derfor til
0,69 kg COz-aekv. pr. m2 pr. ar for nybyggeri. Denne omregning er baseret pa
en specifik butikssag, hvor stgrrelsen af modul B6 matcher, se fglgende for
specifikke detaljer om omregningen:

Forbrug Tidl. emissionsfaktor, gns. C02-udledning B6
Fiernvarme El Fiernvarme El Fijernvarme El Samlet udled.
[kWh/m2/arl | [kWh/m2/arl | [kgCO2/kwh] | [kg CO2/kWh] | [kgC02/m2/ | [kgCO2/m2/ | [kgCO2/m2/
ar] ar] ar]
319 72 0,07 0,047 223 0,34 257
Forbrug Nye emissionsfaktor, gns. CO2-udledning Be
Fjernvarme El Fjernvarme EL Fjernvarme El Samlet udled.
[kWh/m2/ar] | [kWh/m2/&r] | [kg CO2/kWh] | [kg CO2/kWh] | [kgCO2/m2/ | [kgC02/m2/ | [kg CO2/m2/
ar] ar] arl
319 72 0,015 0,029 0,48 0,21 0,69

Figur 41 Omregning af LCA-database-nggletal B6 som fglge af nyere emissionsfaktorer.

Reduktionsfaktor ved omregning til nye emissionsfaktorer: 0,69/2,57 = 0,27
[-]

Et korrigeret B6-nggletal for nybyggeri for naervaerende bliver saledes: 0,27
* 2,58 kg CO,-akv. pr. m2 pr. ar = 0,69 kg CO,-&kv. / m2 / ar. Med denne
korrektion af CO,-udledningen for driften af nybyggeri kan resultaterne af
projektet perspektiveres til fremtidige projekter.

10.3.2. CO;-udledning, scenarie 2018

| scenarie 2018 udregnes CO,-udledningen med afszet i databasens nggletal
og eksisterende bygningers arealer. Der medregnes energiforbrug og
materielle udskiftninger (fase B4 og B6), og nedrivning/bortskaffelse (fase C3
og C4) vurderes specifikt for hver bygning i hver case (safremt butiksareal
eksisterer sammen med gvrig bygningsmasse, kan butiksareal ikke nedrives,
og serligt gamle bygninger formodes gnsket bevaret frem for fjernet).

Figur 42 Bygningsreglementets opdeling af byggeri i moduler, med angivelse af hvilke faser
der indgdr udregningen i scenarie 2018
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10.3.3. CO; fra nybyggeri, scenarie 2024

| alle 3 cases indgar nybyggeri, og LCA-beregning for denne del af casene er
udfgrt med afset i datagrundlaget (nggletallene) og nybyggeriernes
planlagte antal kvadratmeter. Ved nybyggeri fglges LCA-regnemetode
beskrevet i forrige afsnit jf. databasegrundlaget, imens de nye
emissionsfaktorer er anvendt for modul B6 Energiforbrug.

Figur 43 Bygningsreglementets opdeling af byggeri i moduler, med angivelse af hvilke faser
der indgdr udregningen i scenarie 2024

10.3.4. CO; fra eksisterende bygningsmasse, scenarie 2024

Forladt/tom bygningsmasse

| Brande- og S¢nderborg casene medfgrer udviklingen af byomraderne, at
nogle bygninger efterlades tomme. Til brug for analyserne er det fastlagt,
hvordan den efterladte bygningsmasse skal handteres og evalueres i et CO,-

regnskabsmaessigt perspektiv. | fastlaaggelse af dette har indgdet om det er DGNB star for
retvisende at se bort fra den bygningsmasse, som efterlades (og som "Deutsche
forhabentlig kan blive til gavn for anden anvendelse)? Eller er det mere Gesellschaft fur
retvisende at inkludere hele CO,-belastningen for den bygningsmasse, som Nachhaltiges Bauen"
ikke lzengere kan bruges til detailhandel? Lovgivningsmaessigt er der ikke (pd dansk: Det Tyske
noget retningsgivende at traekke p3, sa derfor er der i vidensprojektet Selskab for
indledningsvist  afsggt  yderpunkterne og derudfra lavet en Baeredygtigt Byggeri).
afskrivningsmodel, der tager afsseet i bla. retningslinjer i Deteren
baeredygtighedscertificeringen DGNB og betragtningsperioden p3 50 &r i certificeringsordning

LCA-beregninger.

DGNB 2023-manualen indeholder et kriteriebilag, der behandler, hvordan
genbrug og genanvendelse for byggematerialer kan handteres i LCA til
DGNB-certificering. Betragtningsperioden pa 50 ar i LCA-beregninger er ikke
et reelt udtryk for levetid. Men med afsaet i, at det ikke har vaeret muligt at
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fa fagfolk ud og vurdere hvert eneste byggeri og bygningsdel, sa vurderes det
tilfredsstillende at lave en skaering ved byggerier, som er over eller under 50
ar gamle.

Saledes er opstillet fglgende tre tilgange ift. tom bygningsmasse:

Pessimistisk tilgang

Anvendelsen af byggeri(er) stopper, og det forventes, at bygningsmassen
star tom langvarigt. Dermed udnyttes materialernes levetid ikke til fulde, og
casene skal tilfgjes den fulde CO-udledning forarsaget af eksisterende
byggemasse inkl. fremtidig bortskaffelse samt lgbende vedligehold og drift.

Figur 44 Bygningsreglementets anvendelse i den pessimistiske tilgang.

Optimistisk tilgang

Anvendelsen af bygningen stopper, men det forventes, at alt bygningsmasse
hurtigt kan overga til anden tilsvarende anvendelse, hvormed byggeriets
materialer udtjenes (ingen CO;-udledning fra materialerne og tilhgrende
fremtidig bortskaffelse). De tomme bygninger har saledes ikke betydning for
casene. Driften medregnes dog fortsat, da byggeriets drift fortsaettes som
forventet, og bygningsmassen forsat skal vedligeholdes.

Figur 45 Bygningsreglementets anvendelse i den optimistiske tilgang
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Afskrivningsmodellen

Som en mellemting mellem de to ovenstaende tilgange, og med afsaet i
branchens handtering af genbrug og genanvendelse, er der udviklet en
tilgang, hvor eksisterende bygningsmasse indgar i CO»-regnskabet for casene
efter felgende afskrivningsmodel:

e Bygninger som er zldre end 50 ar: Produktionen (fase A1-3) af
byggematerialer medregnes ikke.

e Bygninger som er yngre end 50 ar: Produktionen (fase A1-3) medregnes
efter en lineaer skalering. Hvis en bygning har f.eks. 5 ars levetid tilbage
(ift. en skeerings-greense pa 50 ar), s medregnes 5/50 = 10% af den
samlede CO;-udledning for produktion af materialerne til byggeriet. Der
er ingen nedre bagatelgraense som fx i DGNB.

e Evt. nedrivning vurderes specifikt for hver bygning: Safremt butiksareal
eksisterer sammen med g@vrig bygningsmasse, kan butiksareal ikke
nedrives, selvom arealer forlades. Ligeledes er der taget hensyn til,
om de enkelte bygninger er szerligt gamle (bymidte seerligt), og
dermed formodes bevaret frem for fjernet.

e Driften og udskiftninger medregnes.

Figur 46 Bygningsreglementets anvendelse i afskrivningsmodellen.

De 3 tilgange (pessimistisk, optimistisk og afskrivning) anvendes senere ved
resultatvisningerne for at illustrere betydningen for CO,-udledningen.

Side 73 af 75

Fase A1-3
benaevnelsen for
udvindingsfasen i en
LCA-beregning (CO»-
opgorelse) for fx et
byggeri. Fase Al1-3
indeholder data om

udledninger
forarsaget af
produktionen af
materialer
(‘'ramaterialer,
transport og
fremstilling’




CK&CO
11. Appendix — Ordforklaring

Aflastningsomrade: Et omrade, der er udpeget til at aflaste bymidten — typisk ved at placere
stgrre butikker eller detailhandel uden for bymidterne.

Boksbutikkoncept: Henviser til den type detailhandelsbyggeri, som oftest optraeder i
lagerlignede butikslokaler og placeres ofte langs byernes indfaldsveje.

Bygningsmasse: Et begreb, der bruges til at beskrive den samlede mangde bygninger
eller bebygget areal i et omrade. Det kan bade referere til fysiske
bygningers omfang (volumen, areal) og til deres placering, teethed og
funktion.

Bygningsreglementet: Er en samling af regler og forskrifter, der regulerer byggeri og
konstruktion i Danmark. Reglementet fastseetter krav til, hvordan
bygninger skal udformes og opfgres for at sikre, at de lever op til
bestemte sikkerheds-, sundheds-, miljg- og energimaessige standarder.

CO,-xkvivalenter CO,-z=kvivalenter er en felles maleenhed, som omfatter CO,, CH4
(Metan) og N20 (Lattergas) og beregnes ved at korrigere gasserne for
deres respektive styrke (GWP) som drivhusgas. GWP for CH4 er 25 og
GWP for N20 er 298. GWP for CO; sattes til 1.

Convenience: Betyder bekvemmelighed/let tilgaengelighed, og det refererer til noget,
der er nemt, praktisk og tidsbesparende for forbrugeren.

Detailhandel Er den del af handelssektoren, der salger varer direkte til forbrugerne.
Dvs. det sidste led i forsyningskaeden fgr varen havner hos kunden.

Star for "Deutsche Gesellschaft flir Nachhaltiges Bauen" (pa dansk: Det
DGNB Tyske Selskab for Baredygtigt Byggeri). Det er en certificeringsordning
og et vurderingssystem for baeredygtighed i byggeri og byudvikling.

Discountsegmentet Discountsegmentet i detailhandlen refererer til Discountbutikker, der er
dagligvarebutikker. Disse har et mindre sortiment, lavere priser og
lavere omkostninger end traditionelle supermarkeder. | Danmark er de
stgrste discountkaeder Netto, Rema 1000, 365 Discount og Lidl.

DS/EN15978:2012: Standard for baeredygtigt byggeri og bruges til at beregne og analysere
en bygning eller et bygningsprojekts miljgpavirkning fra vugge til grav

Emissionsfaktorer: Refererer til veerdier, der bruges til at beregne maengden af
drivhusgasser, der udledes pr. enhed af en bestemt aktivitet eller
proces. (som braendstofforbrug, afstand kgrt)

Energimixet: Beskriver hvordan energien i et land eller omrade er sammensat, altsa

hvor energien kommer fra, og i hvilke procentdele de forskellige
energikilder indgar
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Fase A1-3:

LCA:

Medianen:

Opland:

Omradetyper

Reduction Roadmap:

Trafikarbejde:

Transportprofil:

Transportvaneundersggelse:

Udvalgsvare:

Upcycling:

CK&CO

Benaevnelsen for udvindingsfasen i en LCAberegning (CO,-opggrelse) for
fx et byggeri. Fase A1-3 indeholder data om udledninger forarsaget af
produktionen af materialer ('ramaterialer, transport og fremstilling’)

Pa dansk livscyklusvurdering, er en metode til at vurdere miljgmaessige
pavirkninger af et produkt/ service gennem hele dens livscyklus — fra
"vugge til grav"

Et statistisk begreb, der angiver midtpunktet i en sorteret talraekke —
altsa det tal, der ligger i midten, nar alle tal er ordnet fra lavest til hgjest.

Er det geografiske omrade, hvor kunderne til et handelscenter eller
butik kommer fra.

Omradetyper skal fastlaeegge i kommuneplanen og kan besta af fglgende;
Bymidter, Lokalcentre og enkeltstaende butikker, Arealer til butikker der
alene forhandler seerlig pladskraevende varer, Bydelscentre og
Aflastningsomrader.

Blev lanceret i september 2022 og er et forskningsbaseret
malsaetningsvaerktgj. Vaerktgjet overszaetter de planeteere greenser for
klimaforandringer til konkrete, arlige reduktionsmal for nyt dansk
byggeri, som sikrer, at byggebranchen overholder 1,5 grader-
malsatningen fra Paris-aftalen

Trafikarbejde angiver aktiviteten fra de kgretgjer, der udfgrer en given
transport, dvs. de samlede kilometer der bruges pa en given transport.

Aktiviteten fra de kgretgjer, der udfgrer en given transport, dvs. de
samlede kilometer der bruges pa en given transport.

Beskriver fordelingen af transportformer til en destination i forhold til
rejseafstand.

Den Nationale Transportvaneundersggelse er en undersggelse, der
gennemfgres med det formal at indsamle data om danskernes
transportvaner og mobilitets-mgnstre.

Er varer, der bliver ved med at eksistere samtidig med brugen, og som
ferst gar til grunde efter nedslidning efter en langere brugsperiode.
Dette i modsaetning til dagligvarer, der forbruges samtidig med at de
anvendes.

Proces, hvor man forvandler affaldsprodukter eller brugte materialer til
noget med hgjere vaerdi — bade funktionelt og/eller aestetisk.
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