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Markligt utformade sékerhetskrav skapar otrygghet pa vagarna

Nya regler for att oka trafiksakerheten i bland annat Stockholmsomradet har fatt
motsatt effekt. Konsekvenserna av kravet pa att tillkalla ett skyddsfordon vid
bargning blev extra tydliga under snéovadret i november och bidrog till att férvarra
trafikkaoset.

| bérjan av november slog ett av vinterns plétsliga snéovader till i Stockholm. Vi behdver
knappast paminna om konsekvenserna i trafiken dar bade mindre gator och stdrre leder
snabbt korkades igen. Ett exempel ar Varmdévagen dar uppemot tjugo lastbilar satt fast i
snon. Dar hade de flesta enbart behovt en liten knuff for att kunna kora vidare och I6sa
upp de langa kderna som bildats.

En annan handelse som paverkade manga bilister var nar en stor mangd fotanglar
slangdes ut pa E4 en morgon i hostas. Manga bilister behdvde aven har hjalp av bargare.
Bade vader och andra férhallanden kan stalla till det i trafiken. Vid bada dessa tillféallen
fanns vi pa plats med bargare och hade enkelt kunnat hjalpa till. Men sedan nagot ar
tillbaka géller nya bestammelser kring bargningsarbetet.

Dessa bestammelser innebar att bargning pa en rad vagavsnitt enbart far ske efter att ett
sa kallat TMA-fordon med en stor, stotdampande "krockkudde” har anlant till platsen.
Varmdovagen ar ett sddant avsnitt och under snéovadret i borjan av november var
vantetiden pa en TMA-bil flera timmar. Alltsa kunde var personal bara sta vid sidan om och
se pa. Att pabdrja bargning utan TMA-fordon innebar ett vite pa 100 000 kronor.

"Storre behov vid IKEA”

Den dramatiska novemberdagen ar bara ett exempel pa hur kravet pa skyddande TMA-
fordon kan innebéara 6kade risker och problem for de inblandade i en redan svar
trafiksituation. Kraven pa ett TMA-fordon &r en daglig utmaning i vart arbete pa vagarna,
bland annat eftersom tillgangen till TMA-fordon varierar kraftigt. Inte séllan har just dessa
ocksa fastnat i kder pa vag fram till haveristen med stor frustration som foljd hos samtliga
inblandade.

Kravet ar framforallt oerhort trubbigt och inte utformat efter behovet. En bargning vid
Fredhall pa Essingeleden klockan 16 kan vara i princip riskfri eftersom trafiken kryper forbi
i en km/h. Da skulle vi hellre vilja ha TMA-skydd pa IKEA-parkeringen en lérdag. Pa Ekero
rader TMA-krav pa vagar dar det under vissa delar av dygnet passerar kanske tva bilar per
timme, medan samma regler helt saknas pa Lidingdbron. P& E4:an varierar kraven,
beroende pa var pa vagen vi befinner oss. Det hela ar mycket inkonsekvent och vi far en
kansla av att man lagger varierande betydelse pa denna sakerhetsatgard i olika delar av
landet.

Att det ar en riskfylld miljé for dem som jobbar ute pa vagarna har vi ocksa kunnat se i den
nyligen avslutade tv-serien Vagens hjaltar. Bargare och annan personal som jobbar langs
med vagarna har dock en gedigen erfarenhet och kunskap och kan gdra egna
bedomningar om sakerheten, vilket fortfarande sker pa stora delar av landets vagnat. Det
ar vaglag, hastighet och siktforhallanden som ska avgéra om TMA-fordon maste tillkallas,
inte fyrkantiga bestammelser utformade langt fran var arbetsmiljo.



| debatten om beredskap och sarbarhet efter snéovadret i november har vart perspektiv
inte horts alls, men vi anser att de nya reglerna om krav p4 TMA-fordon hade stor
betydelse for att forvarra kaoset.

Vi vander oss ocksa mot att reglerna inte galler samtliga aktorer inom
bargningsbranschen. Eftersom det ar Arbetsmiljoverket som ligger bakom férandringen
riktas kravet bara mot arbetsgivaren. Det innebar att de bargare som driver ett eget féretag
utan anstallda inte omfattas av kraven och kan barga pa TMA-vagar utan att skyddsfordon
tillkallas. Konsekvensen blir en orimlig konkurrensstérning som knappast gynnar
trafiksékerheten.

Hog sakerhet viktigt

Nya, tydligare och rimligare regler maste nu arbetas fram fort. Vi anser att sékerheten
maste vara mycket hog fér var personal och samtliga som berors av en bargning. Arbete
pa vagarna kan vara extremt utsatt for bargare och annan raddningspersonal och
situationen kan innebéra en stor risk for den som drabbats av stopp pa bilen, inte minst pa
landsbygden bakom kron och kurvor. Vi valkomnar att reglerna skarps, men inte pa det
satt som nu gjorts framforallt i Stockholmsomradet. Detta ar inte primart en
arbetsmiljofraga utan en trafiksakerhetsfraga, och det bor darfor vara Trafikverket som tar
ett samlat grepp om situationen. Vi, de tre stérsta aktbrerna inom bargningsbranschen, ar
garna med och bidrar med vara kunskaper vid en sadan forandring for att fa fram sakra
och funktionella regelsystem.

Ett nytt grepp maste tas for att skarpa sakerheten pa vagarna utan att bargningsbilar
maste vanta i timmar med drabbade trafikanter och langa koer dar bade utryckningsfordon
och sjalva TMA-bilarna kan fastna. Dessutom maste givetvis samma regler galla for alla
aktorer i branschen, oavsett anstéallningsform.

En sak ar séker, det kommer att bli fler snéovader och andra typer av handelser med
samma trafikkaos till foljd igen om inget gors for att fa till ett fungerande regelsystem.
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