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omlagte cykel- og bilparkering i Middelalderbyen, da 2024-0007813

evalueringsrapporten nu er feerdig og sendes i hgring. Konklusionerne
peger bl.a. pé, at der ses en begyndende omfordeling i trafikken, hvor
motortrafikken fylder mindre, mens fodgeengere fylder mere. Bilister
og erhvervsbilister er utilfredse med eendringerne. Forvaltningen
udleverer samtidig en stor meengde raddata ifm. en
aktindsigtsanmodning i evalueringen.

Sagsfremstilling

Med Budget 2023 (BR 6. oktober 2023) (B,C, D, 1,0, V, @ og A) blev
der afsat 16,3 mio. kr. til at anleegge det fgrste initiativ fra Byrums- og
Trafikplanen for Middelalderbyen. Initiativet omfatter bl.a. at omdanne
600 bilparkeringspladser. Formaélet var dels at frigive plads til
fodgeengere, cyklister og ny cykelparkering og dels at gere plads til, at
der i fremtiden kan anleegges bl.a. ni byrumsprojekter (sdkaldte
flagskibsprojekter), fortovsudvidelser, granne tiltag mv. pa centrale
gader og pladser - alle i regi af Byrums- og Trafikplanen for
Middelalderbyen (BR 2. februar 2023). Det indgik i beslutningen, at der
skulle foretages en evaluering efter omlagningen af de ferste ca. 525
bilparkeringspladser i Middelalderbyen med henblik péa at kvalificere
omdannelsen af de resterende ca. 75 parkeringspladser i Ngrre Kvarter.

Denne evaluering er nu feerdig og vedlagt som bilag 1. Rapporten
sendes nu i hering Felgegruppen for Byrums- og Trafikplanen for
Middelalderbyen og Indre By Lokaludvalg, som lgbende har veeret

tilknyttet arbejdet med Byrums- og Trafikplanen. Mobilitet, Klimatilpasning og

Konklusioner Byvedligehold
Evalueringen er udarbejdet af COWI i samarbejde med Kgbenhavns

Kommune. Der peges i evalueringen p4, at de nye tiltag kreever

tilveenning, og at evalueringens konklusioner derfor er indledende

udsagn om udviklingen. Der er tale om falgende konklusioner:



Der ses en begyndende omfordeling i trafikken, hvor
motortrafikken fylder mindre, mens fodgaengere fylder mere.
Trafikteellinger indikerer en stigning i fodgaengere kombineret
med et fald i biltrafik og bilparkering. Cykel- og
erhvervstrafikken er ueendret.

Fodgaengere og cyklister er generelt tilfredse med deres
oplevelse i Middelalderbyen, men har ikke oplevet
naevneveerdige eendringer. Der er endnu ikke er gennemfart
fortovsudvidelser, gdgader eller lignende tiltag, som specifikt
tilgodeser fodgengere. Omlagningen af gadeparkering har
frigivet plads til cykelstativer, som i hgj grad bliver brugt.

Bilister er mere utilfredse med andringerne, hvilket er
forventeligt ift. malsaetningen om at reducere biltrafik.
Beleegningsgraden pé gadeparkering er hgj med
overbeleegning i visse omrader, men der ses tegn p4, at bilister
begynder at veenne sig til skiltningen. Beboerparkering i P-huse
har god kapacitet generelt, men der er lokal ubalance i form af
P-huse, der ofte er fyldte, mens andre stér relativt tomme.
Parkeringspladser til borgere med handicap har en rimelig

spredning og kapacitet, men enkelte pladser har hgj beleegning.

Erhvervsbilister er utilfredse og oplever det svert at kare,
parkere og af- og palaesse. Parkeringspladser til erhverv har en
rimelig spredning og kapacitet, men enkelte pladser har hgj
beleegning. Det bemaerkes, at forvaltningen ogsa har et
bydaekkende initiativ, hvor erhvervsbilister via en app skal kunne
finde ledige parkeringspladser. Denne lgsning evalueres dog
selvsteendigti 2026.

Verserende aktindsigtsanmodning

Forvaltningen har modtaget en anmodning om aktindsigti radata fra

delevalueringen. Det samlede datamateriale til delevalueringen er

omfattende og komplekst, bdde med hensyn til antallet og typen af filer,

samt med hensyn til de forudseetninger og usikkerheder, der er

forbundet med at tolke pé data. Forvaltningen imgdekommer

ansggningen, men har afventet evalueringens afslutning, hvormed al

data er blevet gennemgaet.

Der er tale om felgende data, der nu udleveres:

Teellinger og malinger af beleegning péa almindelige p-pladser
og erhvervspladser i gadeplan samt p-pladser reserveret til
beboerparkering i p-huse

Opgerelser over udviklingen i p-afgifter.

Trafikteellinger for og efter anleeg foretaget med henholdsvis
manuelle teellinger og kameraer (Open Traffic Cam)
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- Spergeskemadata fra fer- og efterundersegelser blandt
Kgbenhavns Kommunes Borgerpanel og erhvervsbilister.
Undersggelsen omhandler bl.a. brugerne af Middelalderbyens
(fx bespgende, ansatte beboeres) oplevelse af forandringerne.

Dataen udleveres til formand for foreningen Ja Tak til Parkering, Henrik
Busch. Forvaltningen vil i afggrelsen pa aktindsigtsanmodningen oplyse
om, at rddataen er udleveret uden forudgéende faglig bearbejdning
eller metodisk afgreensning. R&dataen kan derfor ikke anvendes isoleret
som grundlag for pélidelige vurderinger eller konklusioner.
Forvaltningen kan pa den baggrund ikke sté inde for analyser,
konklusioner eller fremstillinger, som matte blive udledt af
datamaterialet.

Videre proces

Nar Klima-, Milje- og Teknikudvalget er orienteret, vil forvaltningen
sende evalueringsrapporten i hering i Felgegruppen for Byrums- og
Trafikplanen for Middelalderbyen og i Indre By Lokaludvalg samt
besvare aktindsigtsanmodningen fra Henrik Busch. Klima-, Miljg- og
Teknikudvalget forventes at fa forelagt indstilling om evalueringen pé
udvalgsmede den 18. maj 2026. Her vil udvalget ogsé fa preesenteret
resultatet af heringen.

Peter Hajer
Vicedirekter
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Resumeé

Borgerrepreesentationen vedtog Byrums- og trafikplanen for Middelalderbyen den 2. februar
2023. Planens formal er at skabe rammer for et balanceret byliv for besggende, beboere og
erhvervsdrivende i Kebenhavns historiske bymidte, Middelalderbyen. Herunder at reducere
incitamentet til at kere ind i Middelalderbyen i bil, s& de omlagte parkeringsarealer i stedet kan
anvendes af fodgaengere og cyklister — samt at skabe en sendring i omradets balance mellem
biltrafik og andre trafikanter.

Omlaegningen af cykel- og bilparkering er det ferste og eneste tiltag fra planen, som er udfert
og evalueres, inden projektet gennemfares i Nerre Kvarter. Malsaetninger for tiltaget inkluderer
at frigere plads i gaderummet til bedre forhold for cyklister og fodgaengere, frigere historiske
pladser for cykelparkering, sa de kan benyttes af fodgaengere og blive attraktive opholdssteder,
etablere mere cykelparkering bredt i gaderne samt fordele eksisterende cykelstativer bedre.

Evalueringen bygger pa data og analyser stillet til radighed af Kebenhavns Kommune til COWI,
som har samlet og analyseret data baseret pa et evalueringsdesign fra kommunen.

Kebenhavnerne er inddraget gennem to spergeskemaundersegelser — én for og én efter
anlaegsprojektet. Den ene var malrettet erhvervsbilister med gule plader, den anden henvendte
sig til kebenhavnere, herunder besggende og beboere i Middelalderbyen. Derudover er der udfert
gadeinterviews med 62 personer, herunder gaende, cyklister og erhvervsbilister. Endelig er
borgernes adfaerd kortlagt gennem analyser af trafik- og parkeringsdata.

Evalueringen peger pa en begyndende omfordeling i trafikken, hvor motortrafikken fylder
mindre, og fodgaengerne mere - en lille 2endring i omradets balance mellem motortrafik og andre
trafikanter.

Mange kebenhavnere er overordnet tilfredse med trafikken i Middelalderbyen, men de fleste har
ikke oplevet en @&ndring som felge af tiltagene. Bilister oplever en klar forvaerring af forholdene,
og erhvervsbilister finder erhvervskersel i Middelalderbyen sveer. Omlagte parkeringsarealer
bruges i hgj grad til cykelparkering, mens fodgaengere endnu ikke oplever starre forbedringer
—der er heller ikke implementeret fysiske tiltag som fortovsudvidelser, der specifikt tilgodeser
dem.

Tiltagene blev implementeret i 2025 og har derfor ikke haft lang tid til at bundfeelde sig. Dette
kan pavirke resultaterne. Det vil vaere oplagt at evaluere igen, nar beboere og borgere har vaennet
sig til forandringerne, og tydeligere forbedringer evt. er skabt for fodgaengere og cyklister.

Evaluering af omlaegningen af cykel- og
bilparkering i Middelalderbyen er udarbejdet
af et rddgiverteam fra COWI i samarbejde med
Kgbenhavns Kommune.

Fotorettigheder tilherer COWI, med mindre
andet er angivet.

Udgiver
Kgbenhavns Kommune

Publikationen er udgivet i februar 2026.
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Baggrund

| Budget 2023 afsatte
Borgerrepreaesentationen 16,3 mio. til at
udfgre det fgrste initiativ fra Byrums-
og Trafikplanen for Middelalderbyen.
Initiativet har til formal at omdanne
600 bilparkeringspladser - dels for at
frigive plads til fodgeengere, cyklister
og ny cykelparkering dels for at

gare plads til, at der i fremtiden kan
anleegges ni byrumsprojekter (sakaldte
flagskibsprojekter), fortovsudvidelser,
grgnne tiltag mv. pa centrale gader og
pladser.

Mellem juli 2024 og marts 2025, har Teknik- og
Miljgforvaltningen derfor omlagt 525 p-pladser i
gadeplan, og etableret parkeringsforbud i hele
Middelalderbyen. Parkering er nu kun tilladt i
afmaerkede bése eller parkeringsbaner og i private
p-huse, hvor der er reserveret pladser til bilister
med beboerlicens til Indre By. Parkeringskontrol blev
igangsat i april 2025.

Antallet af pladser til bilister med handicapkort og
erhvervsbilister med gule plader er gget med 10 %,
og denne type pladser udger derfor en vaesentlig
andel af de tilbageveerende p-pladser i gadeplan.
Med ny skiltning er det blevet muligt at foretage af-
og pélaesning, herunder varelevering, flere steder
end tidligere. Samtidig er cykelparkering flyttet fra
udvalgte historiske pladser, og der er etableret 898
nye cykelparkeringspladser og 77 ladcykelpladser.

| den politiske beslutning indgik, at projektet skal
evalueres med trafikteellinger og borgerinddragelse,
inden den resterende del af projektet etableres i
Nogrre Kvarter i 2026. Den resterende del omfatter

en omlaegning af 75 p-pladser i Norre Kvarter pa
baggrund af den politiske behandling af evalueringen,
jf. kort pé side 5. Samtidig skal der etableres 102
cykelparkeringspladser og tre ladcykelpladser i
kvarteret.

Den primeere dataindsamling til evalueringen er
foretaget kort tid efter etableringen af de nye tiltag i
de 8 andre kvarterer i Middelalderbyen - i perioden fra
april 2025 til december 2025.

Gennemforte tiltag
Folgende tiltag er blevet realiseret i Middelalderbyen:

e Ca. 500 cykelparkeringspladser er flyttet fra
Hajbro Plads, Nikolaj Plads og Vandkunsten til
omkringliggende gader.

o Der er etableret 898 nye cykelparkeringspladser og
77 ladcykelpladser.

o Ré&dhusstraede er blevet ensrettet, og Gdsegades
ensretning er vendt.

o Der er omlagt 525 bilparkeringspladser i gadeplan
ved etablering af en parkeringsforbudszone.
Parkering er nu kun tilladt i afmaerkede base.

o Der er etableret mere plads til af- og palaesning.

o Der er etableret 7 nye besggspladser og 12 nye
erhvervspladser.

o Der er etableret erstatningsparkeringspladser i
private p-anlaeg, som kan anvendes af bilister med
beboerlicens til Indre By.

Tiltagene blev udfert p& baggrund af en fartaelling
af alle eksisterende bil- og cykelparkeringspladser
i Middelalderbyen. Registreringen blev udfert i maj
2023.

Projektet blev ledsaget af en
kommunikationskampagne, som skulle gore beboere,
erhvervsdrivende og besggende opmaarksomme pé
forandringerne.

Etablering af modstremscykling pa 15 streekninger
var oprindeligt en del af den politiske beslutning om
projektet, men blev ikke gennemfert, da Kebenhavns
Politi afviste at give tilladelse til Iasningen.



N@RREPORT
S|

3Ny,
* ‘ b) le)
a Y a )
Omrader med e&endret bil- og cykelparkering l " i "
© Tradteikrafti 2025 'f-e = Ae
[ Treederforsti krafti 2026 efter evaluering af de gvrige kvarterer eE NWY ol



Evalueringens fokus

. o . .
Sammenhaeng til Byrums- og Malsaetningerne for projektet
Trafikplanen for Middelalderbyen Evalueringen omhandler fglgende malsaetninger:
Borgerrepraesentationen vedtog Byrums- og « Frigere plads i gaderummet for at give cyklister og
trafikplanen for Middelalderbyen den 2. februar fodgeengere bedre forhold, bl.a. med mere plads til
2023. Planens formal er at skabe rammerne for et cyklister pa kerebanen, sa fodgaengere far lettere
balanceret byliv for bade besegende, beboere og ved at krydse gaden. . i
erhvervsdrivende i Kebenhavns historiske bymidte, « Frigere historiske pladser for cykelparkering, sa
Middelalderbyen. Omradet afgreenses af H.C. de kan indtages af fodgeengere og blive attraktive
Andersens Boulevard, Nerre Voldgade, Gothersgade, at opholde sig pa. Cykelparkeringen flyttes fra
Kongens Nytorv, Holmens Kanal og inkluderer Nikolaj Plads, Hgjbro Plads og Vandkunsten til
Slotsholmen. omlagte bilparkeringspladser i de omgivende
gader. Pa Hegjbro Plads, hvor mange omgivende
Byrums- og trafikplanen bestar bl.a. af en raekke gader er gagader, flyttes en del af cykelparkeringen
sakaldte flagskibsprojekter, som pé ni centrale steder til omJagte bilparkeringspladser langs Hajbro
skal realisere planens forslag til nye, permanente Plads’ ydre kant, sa fodgaengere far lettere ved at
byrum og gédgader med bl.a. nye beleegninger, bevaege sig ind pa pladsen. .
beplantning og inventar. De nye byrum skal bidrage til, ~ ® Etablere mere cykelparkering, bredt fordelt i
at omradets seerlige historie, kvaliteter, forskellighed gaderne. Cyklister far mulighed for at parkere
og veerdier bevares og styrkes. Flagskibsprojekterne flere steder og kan derfor i mange tilfeelde komme
er endnu ikke etablerede. teettere pa deres destination. Stativerne placeres
pa vejarealet, hvor bilparkeringen er omlagt.
Omlzegningen af cykel- og bilparkering er det forste Stativer placeres i mindre enheder frem for i
og eneste tiltag fra Byrums- og Trafikplanen, som lange, sammenhzengende streek. Der etableres
er udfert og nu skal evalueres, inden projektet skal ladcykelparkering i tilknytning til de nyetablerede
gennemferes i Norre Kvarter. stativpladser, og de fordeles jeevnt i gaderne.
+ Fordele eksisterende cykelstativer bedre i
Projektet bidrager til Byrums- og trafikplanens gaderne og aflaste streekninger, der er steerkt
formél ved at omlaegge 600 bilparkeringspladser fra preeget af cykelparkering. Cykelstativerne placeres
gadeplan, inden for relativt kort tid, s& incitamentet med afstand imellem, sa de ikke skaber barrierer
til at kere ind i Middelalderbyen mindskes, sé de for fodgaengere.
omlagte parkeringsarealer i stedet kan bruges til R . . .
andre formal. Projektet vil skabe en stor forandring i Pa nzeste side ses et struktureret overblik, der viser
omradets balance mellem biltrafik og andre trafikanter ~ d& gennemforte tiltag og de enskede adfeerds-
- samtidig med, at byrums- og trafikplanens forslag til eendringer og oplevelser for hhv. fodgeengere,
permanente lgsninger kan finansieres og realiseres, cyklister, Iplllster og erhvervsb|llstgr. Doette oyerbhk
straekning for straekning, hen over en leengere er udarbejdet med udgangspunkt i malsaetninger fra
Srraekke. Byrums- og Trafikplanen og de gennemfgrste tiltag,

og er brugt som vaerktgj til at holde det gnskede fokus
i evalueringen.



Malszetninger for de forste tiltag i Byrums- og Trafikplanen

_________________________________________________________________________________

Etablere mere
cykelparkering, der er
bredt fordelt i gaderne

! . Frigere historiske
Frigere plads pladser for

| gaderummet cykelparkering

Fordele eksisterende p
cykelstativer bedre [
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Bilister

Erhvervsbilister

Flytte cykelparkering for at
frigere historiske pladser for
cykelparkering.

Etablere 898 nye
cykelparkeringspladser.
Etablere 77 ladcykelpladser.

Leje lidt under 1.300 pladser til
beboerparkering i p-huse.
Etablere parkeringsforbud

i hele Middelalderbyen —
parkering er kun tilladt i
afmaerkede base eller baner.

e Omleegge 525

parkeringspladser i gadeplan.

o Ensrette Radhusstraede.
« Vende Gasegades ensretning.
o Etablere 7 nye besggspladser.

o Etablere 12 nye

erhvervspladser.

e Ny skiltning, der ger af- og

palaesning muligt flere steder.

TRIN 2

Adfeerdseendring

Omlagte parkeringsarealer
bruges af fodgaengere.
Cykelstativer skaber ikke
barrierer i byrummene, og

flowet for fodgeengere er nemt.

Omlagte parkeringsarealer
bruges af cyklister.

Cyklister parkerer i stativer taet
pa deres destination.
Cykelstativer skaber ikke
barrierer i byrummene, og
flowet for fodgeengere og
cyklister er nemt.

Incitament til at kere ind i

Middelalderbyen i bil mindskes.

Beboere og borgere med
handicap skal have mulighed
for at parkere og af- og
palaesse i p-hus/gaden.

Erhvervsbilister skal have
mulighed for at parkere og af-
og palaesse pa gaden.

i gaderne 4

TRIN 3
Oplevelse

Bedre forhold for fodgaengere.
Oplevelse af plads,
tilgeengelighed og
fremkommelighed pa gader,
pladser og fortove.
Middelalderbyens torve og
pladser opleves som attraktive
at feerdes og opholde sig pa
(Nikolaj Plads, Hejbro Plads
og Vandkunsten), da der er
kommet mere plads.

Bedre forhold for cyklister.
Oplevelse af, at der er mere
plads til cyklister pa kerebanen.
Oplevelse af, at der er mulighed
for at parkere flere forskellige
steder, og man kan komme
teettere pa sin destination (da
cykelparkering er fordelt i alle
gader, nu hvor bilparkering er
omlagt).

Oplevelse af, at det er
nemmere at parkere i flere
mindre cykelparkeringspladser.
Oplevelse af, at det som lad-
cyklist er blevet nemmere og
tryggere at parkere.

Oplevelse af, at cykel og

gang (evt. i kombination

med kollektiv) fungerer som
alternativ til bil.

Oplevelse af, at parkering i
p-huse fungerer.

Oplevelse af at kunne orientere
sig ift., hvor man ma parkere og
hvordan betaling fungerer.

Oplevelse af at kunne orientere
sig ift., hvor man ma af-/
palaesse samt parkere, og
hvordan betaling fungerer.
Oplevelse af at det er muligt at
standse og af-/palaesse.
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Primaere

konklusioner

Byrums- og trafikplanens overordnede

mal er at reducere incitamentet til at kagre
ind i Middelalderbyen i bil, s& de omlagte
parkeringsarealer i stedet kan anvendes af
fodgeengere og cyklister — samt at skabe
en andring i omradets balance mellem
biltrafik og andre trafikanter. For at evaluere
dette mal er det vigtigt at undersgge, hvad
der overordnet set er sket med trafikken

og fordelingen af fodgeengere, cyklister

og bilister, samt hvordan kebenhavnerne
oplever trafikken og e&endringerne i
Middelalderbyen.

/Endring i omradets balance mellem motortrafik
og andre trafikanter

Nar man ser overordnet pa trafikken i
Middelalderbyen, indikerer trafikdata fra manuelle
teellinger, Telraam og Open Traffic Cam (OTC),

at der er sket aendringer i trafikmgnstrene. Forst
og fremmest peger trafikdata pa, at det samlede
antal trafikanter er steget (med 10 % i de manuelle
teellinger). Felgende andringer er observeret:

e En stigning i antallet af fodgaengere — 25 % i de
manuelle taellinger.

e En mindre stigning i antallet af cyklister—1 % i de
manuelle taellinger.

o Etfald i motortrafikken — 4 % i de manuelle
teellinger.

Data fra Telraam og OTC understgtter disse
tendenser. Der ses en begyndende omfordeling i
trafikken, hvor motortrafikken fylder mindre, mens
fodgeengerne fylder mere. Evalueringen peger sdledes
pa, at der er ved at ske en lille &endring i omradets
balance mellem motortrafik og andre trafikanter.

| de kvalitative gadeinterviews udtrykker flere
fodgaengere og cyklister, at de har en oplevelse af,
at der er faerre biler, og at det er blevet mere stille i
Middelalderbyen end tidligere.

Mange er overordnet tilfredse med trafikken,
men oplever ingen s&endring

| spergeskemaundersggelsen fylder kategorierne
"Ingen eendring” og "Ved ikke” rigtig meget i forhold
til spergsmaélet om respondenternes oplevelse af
&ndringer i Middelalderbyen. For eksempel svarer
63 % "Ingen sendring” eller "Ved ikke” vedrgrende
bilparkering. For cykelparkering er tallet 75 %,

og for forholdene for gédende er det ligeledes 75

%. Langt sterstedelen har altsa ikke oplevet en
bemeerkelsesveerdig eller naevneveerdig sendring i
Middelalderbyen.

| spergeskemaet er der desuden spurgt til
kebenhavnernes tilfredshed med “din transport til
Middelalderbyen” og “at ga rundt i Middelalderbyen.”
Her er svaret, at de er tilfredse. P& en skala fra 1 til

7 (hvor 1 er meget utilfreds og 7 er meget tilfreds)
ligger gennemsnittet omkring 5. Der er dog sket

et fald i tilfredsheden fra 2024 til 2025, bdde med
transporten til og i Middelalderbyen, men ogsé i
forhold til “transport rundt i Kebenhavn.” Det tyder pé
en generel mindre tilfredshed pa trafikomradet. Ift.
disse spargsmal er det veerd at notere, at beboere

i Middelalderbyen generelt er mindre tilfredse end
besggende med transporten til Middelalderbyen og
rundt i Kebenhavn.

Oplevet forvaerring af forholdene for bilister

| efterspargeskemaet er der spurgt til
respondenternes oplevelse af andringer i
Middelalderbyen pé en raekke parametre, f.eks.
forholdene for fodgaengere, bilparkering og
cykelparkering. Der er generelt en negativ opfattelse
af forholdene for bilparkering og bilkersel, bade i
2024 og i 2025. Dette er forventeligt, da Byrums- og
Trafikplanens mél er at mindske incitamentet til at kere
ind i Middelalderbyen. N&r dette sammenholdes med
trafikteellinger, der peger pa et fald i motortrafikken,
kan det tyde p3, at incitamentet til at kere ind i
Middelalderbyen i bil er mindsket.

| spergeskemaundersggelsen svarer bilister pa
spergsmalene: Hvor tilfreds er du med 1) din transport
til Middelalderbyen, 2) gé rundt i Middelalderbyen og



3) din transport rundt i Kebenhavn. Bilisterne svarer,
at de er tilfredse med at ga rundt i Middelalderbyen
- pa en skala fra 1til 7 (hvor 1 er meget utilfreds og
7 er meget tilfreds) ligger svarene omkring 5. Pa
spergsmalet om transport til Middelalderbyen svarer
bilisterne i 2024 gennemsnitligt 4,2, mens de i 2025
svarer 2,6. Samtidig er bilisterne negative over for
&ndringerne i Middelalderbyen - endnu mere i 2025
end i 2024. De synes i meget hgj grad, at forhold for
bilkersel og bilparkering er forvaerret.

Der er flere fodgaengere - de har dog svaert ved
at se forbedringerne

| de manuelle teellinger er antallet af fodgaengere
steget med 25 %. Denne stigning haenger ikke
ngdvendigvis direkte sammen med de farste initiativer
fra Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen, men
peger pa en tendens til, at folk beveeger sig mere til
fods i Middelalderbyen.

| spergeskemaundersggelsen svarer 69 % af
fodgeengerne enten "Ved ikke” eller "Ingen aendring”
til spergsmalet om, hvorvidt de siden juni 2024 har
oplevet &ndringer i Middelalderbyen med hensyn til
forholdene for géende. | evalueringens gadeinterviews
har det desuden veeret sveert at f& fodgeengere til at
tale om forbedringer, da de simpelthen ikke har lagt
maerke til dem eller kan se dem. Kun ét sted, f.eks. pé
Radhusstraede, er der opstillet blomsterkummer og
baenke, og her er fodgaengerne meget positive over
disse forbedringer.

Det er derfor sveert at evaluere pa, om forholdene
generelt er blevet bedre for fodgesengere, og om der er
en oplevelse af, at det er attraktivt at opholde sig, og
at der er plads, tilgaengelighed og fremkommelighed
pa fortove, gader og pladser. | forhold til fodgeengere
er de konkrete forbedringer for fodgaengernes flow og
ophold endnu ikke tydelige, da der f.eks. ikke er tilfgjet
fortovsudvidelser, gdgader eller andre fysiske tiltag,
som specifikt tilgodeser fodgaengere.

Cykelparkering og fremkommelighed for
fodgeengere

Overordnet set fylder cykler meget i Middelalderbyen
- ved teellingen i 2025 blev der registreret 10.565
cykler. Bade i og uden for stativ vil cykler optage
meget plads og udgere barrierer for fodgangere
(ligesom parkerede biler ogsé gar).

Ved Hgjbro Plads, Vandkunsten og Nikolaj Plads

er cykelparkering flyttet for at frigare historiske
pladser for cykelparkering og skabe bedre
fremkommelighed for fodgaengere. Ved Hgjbro Plads
peger cykeltzellinger og -registreringer pa, at cyklerne
skaber feerre barrierer for fodgaengere. Idet cyklerne

i 2025 i langt hgjere grad holder parkeret langs de
omkringliggende veje end midt pa selve pladsen. Ved
Vandkunsten og Nikolaj Plads holder der stadig mange
cykler i 2025 pa pladserne — nu bare uden for stativ.
Fremkommelighed for fodgaengere synes derfor ikke
umiddelbart forbedret.

Data om fodgaengernes eget perspektiv mangler.
Der kan desuden laves yderligere analyser af
parkeringsdata for at forsta forskelle mellem de tre
pladser.

Cyklister og brug af omlagte parkeringsarealer
til cykelparkering

De manuelle trafiktaellinger viser en stigning pa 1

% fra 2023 til 2025. | teellinger af cykelparkering

er det tydeligt, at der er kommet flere cykler —i
sammenligning med teellingen i 2017, er der i

2025 naesten 2.000 flere parkerede cykler i
Middelalderbyen. Det er dog ikke muligt at sige
praecis, hvad arsagen er. | samme periode viser
trafikteellingerne, at motortrafikken er faldet i
Middelalderbyen - hvilket ma betyde, at cyklerne har
faet mere plads pé kerebanen.

| spergeskemaet udtrykker cyklisterne en generel
tilfredshed med deres transport, selvom de ikke
nedvendigvis oplever, at forholdene er blevet bedre. |
evalueringens gadeinterviews giver bade cyklister og
fodgaengere dog udtryk for, at det er positivt, at der er
etableret mere cykelparkering i Middelalderbyen. De
fremhaever, at den nye cykelparkering er ngdvendig,
men ikke ligefrem er paen.

Siden 2017 er der kommet 1.041 flere cykelstativer
(inklusive de 898 nye cykelparkeringspladser og 77
ladcykelpladser, der blev etableret i 2025). Alligevel er
beleegningsgraden steget med 20 procentpoint - fra
62 % i 2017 til 82 % i 2025 (se Figur 29). Overordnet
set er der kommet flere cykler, flere stativer samt en
sterre udnyttelse heraf. P4 denne baggrund er det
sveert at evaluere, om cyklister i Middelalderbyen
oplever det som nemmere at parkere eller at parkere
flere forskellige steder. Men da beleegningen pé de
mange nye stativer er hgj, ma det for mange cyklister
veere blevet nemmere at parkere i stativ og det kan
siges med sikkerhed, at de omlagte parkeringsarealer
bruges af cyklister til parkering.

Overbelaegning pa almindelig gadeparkering,
men plads til beboerparkering i P-huse

Antallet af parkerende er pa samme periode faldet,
dog ikke tilsvarende kapaciteten. Belaegningen pa
de almindelige parkeringspladser (gadeparkering)

er derfor hgj. Grundet regulering varierer antallet

af almindelige parkeringspladser over dggnet.
Belaagningsgraden er opgjort klokken 12, hvor

der er storst efterspargsel. Belaegningsgraden

kl. 12 er derfor steget fra 104 % til 124 %. Nar
belaegningsgraden er over 100 %, betyder det, at der
foretages flere parkeringer, end der er afmaerkede
P-bése. Incitamentet til at kere ind til Middelalderbyen
mé& vaere faldet, idet der er feerre parkerende - der er
dog stadig en hgj belaegningsgrad.

Kgbenhavns Kommune har i og omkring
Middelalderbyen lejet parkering i flere P-huse. Der
er samlet lidt under 1.300 P-pladser til beboere
med parkeringslicens til Indre By. Der er stor



forskel pa brugen af den lejede beboerparkering i
parkeringshusene. Flere P-huse har gennemsnitlig
belaegning pa over 95 %, mens den maksimale
belaegning f.eks. i P-hus ved ARCA var pd 24 % i
september 2025 (pa lejet beboerparkering). Ogsa
BLOX havde lav benyttelse. Der er overordnet set
restkapacitet - altsd god plads — det handler om at
omfordele. Beboere har altsd mulighed for at parkere
i P-hus, der er ikke ngdvendigvis en oplevelse af, at
parkering i p-huse fungerer.

Besagspladser til karetgjer med handicapkort

Data fra besegspladser til karetgjer med handicapkort
viser, at der er stor forskel i brugen af pladserne.
Overordnet er der ledige pladser i Middelalderbyen
—-nogle af dem ligger dog ikke ngdvendigvis de helt
rigtige steder. Der er hgj beleegning pa de & pladser,
der er centralt placeret i Middelalderbyen. Der mangler
data p3, hvordan besggende med handicap selv
oplever parkering og transport i Middelalderbyen.

En stigning og en stabilisering af
parkeringsafgifter

Der ses en tydelig og markant stigning i antallet af
afqifter efter indferelse af parkeringsforbudszone i
Middelalderbyen. Over sommeren 2025 gennemfertes
en kommunikationskampagne, der skulle oplyse om
de nye parkeringsregler. Dette falder sammen med,
at afgiftsniveauet efter sommerferien begynder

at stabilisere sig — dog ligger det stadig lidt hgjere
end tidligere. Stabiliseringen tyder p4, at bilister i
Middelalderbyen begynder at kunne orientere sig i
parkeringsforbudszonen i forhold til, hvor man ma
parkere, og hvordan betaling foregér.

De mange nylige parkeringsafgifter kan generelt
pavirke folks oplevelse af transport og tiltag i
Middelalderbyen negativt. Nar niveauet af afgifter
stabiliseres, og beboere samt besggende har féet
bedre kendskab til de nye regler, kan oplevelsen
forbedres. Derfor er det oplagt at evaluere tiltagene
igen, nar forandringerne har sat sig.

Erhvervskersel er sveer i Middelalderbyen

En kombination af kvalitative gadeinterviews

(med alle typer erhvervsbilister) og besvarelser

fra spergeskemaet (fra erhvervsbilister med gule
plader) peger p3, at det generelt opleves som svaert
at kere og parkere i forbindelse med erhvervskgrsel

i Middelalderbyen. P& en skala fra 1 til 7 (hvor 1 er
meget utilfreds og 7 er meget tilfreds) ligger svarene
omkring 3-4 i 2024, mens de i 2025 ligger omkring
2-3. Erhvervsbilisterne svarer samtidig, at de er
negative over for andringerne i Middelalderbyen.

| de kvalitative interviews giver erhvervsdrivende

og -kerende udtryk for frustrationer. Flere har lagt
meerke til ny parkering og muligheder for standsning,
men der opleves ikke en forbedring. Datagrundlaget
for evalueringen af forholdene for erhvervsbilister

er dog langt mindre end for borgere og besggende i
Middelalderbyen. Derfor kan dette emne undersgges
yderligere.

Evalueringens datagrundlag giver dog en god
indikation af, at erhvervsbilister er utilfredse med
biltransport, parkering samt af- og pélaesning i
Middelalderbyen. Enkelte understreger dog ogsa,
at dette er en del af at arbejde i landets hovedstad,
og at de derfor har udviklet strategier efter
omstaendighederne - f.eks. brug af ladcykel eller
trolley i kombination med bil.

Tilvaenning til nye tiltag

Til slut er det vigtigt at understrege, at alle nye tiltag
skaber reaktioner og kreever tilvaenning — iszer nar
det gaelder byrum og transport, da disse pavirker
borgernes hverdag og rutiner. Tiltagene fra Byrums-
og Trafikplanen blev implementeret i 2025, og der blev
indsamlet data og evalueret kort tid efter (se tidslinje
s. 16). Dette kan pavirke evalueringens resultater.
Det vil derfor vaere oplagt at evaluere igen, nér
forandringerne har bundfaeldet sig, og der eventuelt
er skabt tydeligere forbedringer for fodgaengere og
cyklister.
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Inddragelse af borgere og aktarer

Metode og data

1 Spergeskema
. Sendt ud fer (juni 24) og efter .
de nye tiltag (juni 25).

. Besvarelser fra borgere: 3789
for og 1307 efter.

. Udfert ved Vandkunsten/
Radhusstraede, Ny Adelgade
og Vognmagergade.

. Besvarelser fra erhvervsbilister
(gule plader): 156 for og 50
efter.

D Inklusiv fritekstbesvarelser.

Denne evaluering er baseret p& en raekke forskellige
data og analyser, som Kgbenhavns Kommune har
stillet til radighed for COWI. COWIs rolle har vaeret at
samle og analysere de forskellige data p& baggrund
af et evalueringsdesign, udarbejdet af Kgbenhavns
Kommune.

Kebenhavnerne er inddraget i evalueringen via:

« To spergeskemaundersggelser udsendt (for
og efter anlaegsprojektet) med mulighed for at
udtrykke sig ved besvarelser i faste kategorier
og i fritekst. En malrettet erhvervsbilister (gule
plader), der parkerer i Middelalderbyen, og én
mélrettet kebenhavnerne, herunder besggende og
beboere og bilister, der parkerer i Middelalderbyen.
Spergeskemaundersggelsen er gennemfort af
Kebenhavns Universitet (se bilag 1).

o Gadeinterviews med i alt 62 gdende, cyklister og
erhvervsbilister. 27 heraf havde et erhvervsformal i
Middelalderbyen. Gadeinterviews er gennemfert af
COWL.

e Kortleegning af borgernes adfaerd i forbindelse med
trafik- og parkeringsdata. Trafik- og parkeringsdata
er stillet til r&dighed af Kebenhavns Kommune.

Spergeskema

Kgbenhavns Kommune har i samarbejde

med Kgbenhavns Universitet gennemfort

og veeret ansvarlig for udarbejdelse af de

to spergeskemaundersggelser, mens COWI
udelukkende har staet for analyse af data.
Spergeskemaundersggelserne fra Kgbenhavns
Universitet rummer en lang reekke spargsmal
vedrgrende Middelalderbyen — COWI har udvalgt og
lavet analyser af de spargsmal, der bedst belyser,
hvorvidt mélseetningerne for de farste tiltag i Byrums-
og Trafikplanen er naet.

Spergeskemaet till bade kabenhavnere og
erhvervsbilister (gule plader) blev sendt til

2 Gadeinterviews

62 korte gadeinterviews, o
heraf med 27 erhvervsdrivende
og 35 fodgaengere/cyklister,
primzert besggende.

3 Trafikdata

Tre typer trafikteellinger:
Manuelle, Telraam og Open
Trafic Cam.

. Parkeringsdata — data fra
gadeparkering, beboerparker-
ing i p-huse, besggspladser og
p-afgifter.

. Samt data pa cykelparkering.

Kebenhavns Kommunes Borgerpanel farste gang i juni
2024 - lige inden anleegsarbejderne i Middelalderbyen
gik i gang i juli. De deltagere fra fgarundersggelsen,
som selv gnskede at blive kontaktet igen, blev
inviteret til at deltage i efterundersggelsen i juli

2025. Idet der ikke var tilstraekkeligt med svar fra
erhvervsbilister, blev invitationen ogsa udsendt via
relevante interesseorganisationers nyhedsbreve i
Igbet af efteraret 2025.

| februar 2024 havde Borgerpanelet omkring 17.000
medlemmer. Nogle medlemmer har selv fundet frem
til panelet via Kgbenhavns Kommunes hjemmeside
eller Facebook. Andre medlemmer har tilmeldt sig i
forbindelse med Kgbenhavns Kommunes strategiske
hvervning til panelet via brev i e-Boks.

For at sikre, at der kom svar fra bade privat- og
erhvervsbilister, der med sikkerhed bruger parkering
i Middelalderbyen, blev der indhentet svar pa
spergeskemaet ved at uddele flyers med QR-

kode til spgrgeskemaet til bilister, der parkerer i
Middelalderbyen.

Derudover har relevante interesseorganisationer
(Dansk Erhverv, Dansk Industri, Kjgbenhavns Vogn-
mandslaug, Handveerkerforeningen i Kebenhavn og
interesseorganisationen for Indre Bys handels- og
kulturliv, KCC) faet mulighed for at udsende skemaet
via deres nyhedsbreve bade i juni 2024 og igen i
september-oktober 2025.

Tabellen viser antal besvarelser i de forskellige
spergeskemaer:

Antal svar For Efter
Borgere 3.789 1.307
Erhvervsbilister 156 50

En feaerdig besvarelse for borgere kraever svar pa
mere end 20 spergsmal samt kan. For erhvervsbilister
geelder, at de skal have gennemfeart hele
spergeskemaet.



Hvad er hovedarsagen til du typisk er i Middelalderbyen?
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Figur 01. Spergeskema til kebenhavnere. Spergsmal: Hvad er hovedarsagen til du typisk er i Middelalderbyen?
| evalueringen skelnes mellem beboere og besggende. Beboere er alle, der har svaret, "jeg bor i Middelalderbyen”. Besegende dzekker

over alle andre hovedarsager til at besgge Middelalderbyen.

Hvilken transportform benytter du primeert, nér du skal til Middelalderbyen?
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Figur 02. Spergeskema til kebenhavnere. Spergsmal: Hvilken transportform benytter du primzaert, nar du skal til Middelalderbyen?

Der er markant flere besvarelser fra borgere end fra
erhvervsbilister. Og der er flere svar i for- end efter-
undersggelsen. Hvad angar spergeskemaet malrettet
kebenhavnerne er det svaert at vurderer, hvorvidt
besvarelserne er repreesentative for populationen

af mennesker, som bruger Middelalderbyen, da

den sande population ikke kendes. Derfor kan
respondenterne i spgrgeskemaet ikke sammenlignes
med den sande population. Det relativt hgje antal
besvarelser (i bade for- og efterspargeskemaet til
borgere) ger det dog mere sandsynligt, at resultaterne
kan anvendes til at beskrive holdninger for den
samlede population af brugere af Middelalderbyen.

Hvad angér spergeskemaet malrettet erhvervsbilister
er antallet af besvarelser lavt og derfor kun nok til at
give en indikation af erhvervsbilisternes holdning.

Gadeinterviews

Der er over to dage i september 2025 gennemfart
korte gadeinterviews med i alt 62 gdende, cyklister
og erhvervsbilister. 27 heraf havde et erhvervsformal
i Middelalderbyen. Helt konkret har en antropolog
(ph.d.) og en bysociolog (cand.mag) fra COWI stéet
pa tre udvalgte lokationer i Middelalderbyen, ved

Vandkunsten/Radhusstraede, pd Vognmagergade
og Ny Adelgade/Grennegade i sammenlagt to

hele dage. Her er gennemfart interviews pa 2-10
minutter med forbipasserende, og stillet spargsmal
til deres oplevelse af de konkrete forandringer pa
disse lokationer samt deres oplevelse af trafikken i
Middelalderbyen mere generelt.

Deltagerne i denne undersggelse er tilfeeldige
forbipasserende. De er derfor ikke repraesentativt
udvalgt, men data herfra giver et indikativt indblik

i holdningen hos brugerne. Denne metode giver
indblik i holdninger og oplevelser fra borgere og
besagende, der ikke ngdvendigvis deltager i leengere
spergeskemaundersggelser, men alligevel har en
holdning, nar tilfaeldigt adspurgt. Denne metode er et
godt supplement til trafikdata og spergeskema, da den
sikrer en bredere inddragelse og kan give kvalitative,
bagvedliggende forklaringer pé tal og statistik. Citater
og indsigter fra gadeinterviews indgéar derfor som del
af evalueringen, hvor relevant.



Trafikdata

Ved hjeaelp af forskellige typer trafik- og parkeringsdata
kortleegges borgernes konkrete adfaerd — herunder
deres trafik- og parkeringsmeanstre. Her traekkes

der pa en raekke data, som COWI har modtaget fra
Kgbenhavns Kommune.

o Manuelle trafikteellinger: Her er tale om
trafikteellinger, der er gennemfert manuelt over én
enkelt dag. Hovedparten af teellingerne fra 2023
er taltijuni, i 2025 er der talt i september. Dette
giver en usikkerhed, da trafikmgnstre kan veere
forskellige fra maned til maned. Data fra manuelle
trafikteellinger er dog generelt af hgj kvalitet.
Ulempen er, at der teelles over kort tid. De manuelle
teellinger er i denne rapport et arligt gennemsnit
per dag (ADT), udregnet af Kebenhavns Kommune.

Der er lavet manuelle taellinger seks steder

i Middelalderbyen: Hgjbro, Landemaerket,
Lengangstraede, Ny Kongensgade, Ngrregade og
Chr. IX's Gade.

o Telraam tzellinger: Her er tale om trafiktaellinger,
der indsamles ved hjaelp af opsatte kameraer
over en leengere periode (perioden 1. marts til 1.
junii 2024 og i 2025). Fordelen ved disse data er
den lange teelleperiode, men kameraerne har en
lavere ngjagtighed i registreringen af trafikanter.
Den lange dataperiode kan desuden vaere fglsom
over for haendelser, som kan pavirke trafikken
og dermed gere det sveerere at sammenligne
data fra forskellige ar.Generelt er der usikkerhed
omkring de absolutte tal i Telraam data, hvorfor
data ikke bruges ift. antal trafikanter eller
trafikfordeling (modal split). Usikkerheden er dog
konstant, hvorfor den relative forskel mellem far
og efter stadig er relevant, og siger noget om
trafikudviklingen.

Der er lavet Telraam-teellinger fire steder:
Vestergade, Studiestraede, Vognmagergade og
Rosenborggade. Talraam data er kun fra 07-18 i
hverdage.

« Open Traffic Cam (OTC): Her er igen tale om
trafikteellinger, der indsamles ved hjeelp af opsatte
kameraer over en laengere periode. | undersggelse
har de veeret opsat i en uge. Far-taellingerne er
lavet i oktober 23 eller maj 24, mens efter-teellinger
ne er lavet i maj 25. Der er de samme fordele
og ulemper ved denne metode som Telraam. |
OTC data for denne undersggelse har der vist
sig at veere flere udfordringer ved OTC data,
f.eks. er enkelte kameraer opsat sa fodgaengere
ikke er talt med og kameraerne har tendens til
at forveksle cykler og motorcykler, derfor har vi
i denne undersggelse valgt kun er bruge data
pa motortrafik fra OTC. OTC teellinger er i denne
rapport udtrykt som et arligt gennemsnit per dag
(ADT), udregnet af COWI.

Der er lavet OTC-teellinger tre steder: Gammeltorv,
Hojbro og Nerregade. (der er lavet teellinger flere
steder, men her vurderes kvaliteten af data til at
veere for lav)

Generelt for disse taellemetoder er, at man taeller

pa udvalgte lokationer pa udvalgte tidspunkter. De
giver altsd ikke et fuldstaendigt billede af den reelle
trafik i Middelalderbyen. Man har talt p& de primaere
indgangsveje til Middelalderbyen, hvorfor de giver en
god indikation pa trafikken i middelalderbyen.

Overordnet set kan de tre metoder tilsammen give

en god forstaelse af den trafikale situation og de
trafikale manstre, ift. hvordan den har udviklet sig fra
2023 til 2025. COWI vurderer, at szerligt de manuelle
teellinger, pga. af deres preecision, giver et godt indblik
i trafikfordelingen, altsd hvordan det samlede antal
trafikanter fordeler sig i kategorierne fodgaenger,
cyklister og motortrafik.

« Bilparkering: COWI har modtaget parkeringsdata
fra 2023 og 2025 fra Kebenhavns Kommune,
herunder antal af parkeringspladser og anvendelse
af parkeringspladser fra
1) almindelig gadeparkering,

2) beboerparkering i P-huse,
3) besggspladser for borgere med handicap,
4) erhvervspladser.

Derudover har COWI modtaget data om
parkeringsafgifter for 2025. Disse data er brugt

til at vise, hvad beleegningsgraden er for de
forskellige typer parkering, alts& hvor mange der
bliver brugt, og udviklingen i antallet af afgifter, der
gives.

o Cykelparkering: COWI har modtaget cykeltaellinger
af parkerede cykler i og uden for stativ, samt fer og
efter fotos fra Middelalderbyen. Fgr-teellinger er fra
2017 og efter-teellinger er fra december 2025.

Samlet fungerer de forskellige datatyper

som en metodisk triangulering, hvor vi ser pa
udviklingen i Middelalderbyen igennem trafikdata,
spergeskemadata og kvalitative interviewdata.
Dermed inddrages Kgbenhavnerne badde gennem
data om deres konkrete adfaerd samt data om
deres oplevelser og holdninger til trafikken i
Middelalderbyen.

De mange forskellige typer data betyder ogs3, at
indsigterne ikke ngdvendigvis peger i samme retning.
For eksempel er citater fra gadeinterviews ofte langt
mere positive over for tiltagene i Middelalderbyen end
besvarelserne i spgrgeskemaundersggelserne. Det
viser kompleksiteten i Middelalderbyen, og hvordan
forskellige metoder belyser forskellige perspektiver og
inddrager forskellige borgergrupper.
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Trafikken
overordne

Byrums- og trafikplanens overordnede mal er at reducere
incitamentet til at kare ind i Middelalderbyen i bil, s&

de omlagte parkeringsarealer i stedet kan anvendes af
fodgaengere og cyklister — samt at skabe en eendring i
omradets balance mellem biltrafik og andre trafikanter.
For at evaluere dette mal, er det vigtigt at undersgge, hvad
der overordnet set er sket med trafikken og fordelingen

af fodgaengere, cyklister og bilister. Samt hvordan
kabenhavnerne oplever trafikken og eendringerne i
Middelalderbyen. Dette belyser det falgende kapitel.



Trafikken overordnet

Trafikdata fra manuelle teellinger, Telraam og OTC
indikerer, at der er sket aendringer i trafikmenstrene i
Middelalderbyen:

e Stigning i antallet af fodgaengere og cyklister.
e Fald i motortrafik.

Tendenserne er sammenfaldende med formalet med
projektet for Middelalderbyen. Flere blgde trafikanter
indikerer, at der er bedre forhold for disse, mens faerre
motorkegretgjer indikerer, at det er mindre attraktivt at
benytte sig af bilen, nr man skal til Middelalderbyen.
| spgrgeskemaet ses ogsé en utilfredshed med
forholdene for biler i Middelalderbyen blandt
kebenhavnerne - hvilket stemmer overens med
gnsket om at mindske incitamentet til at kare i bil
derind. Generelt er der dog en tilfredshed med
trafikforholdene i Middelalderbyen, og langt de fleste
kebenhavnere har ikke lagt maerke til forandringer det
seneste ar.

Andelen af fodgeengere er steget, mens andelen
af motortrafik er faldet

De manuelle trafiktaellinger giver et godt indblik

i transportmiddelfordelingen (modal split), altsé
hvordan trafikanterne fordeler sig i kategorierne
fodgaengere, cyklister og biler. Her ses, at andelen af
motortrafik er faldet fra 16 % i 2023 til 14 % i 2025,

at andelen af cykler ligeledes er faldet fra 42 % til

38 % og at andelen af fodgeengere er steget fra 42

% til 48 % (Figur 04). | de manuelle teellinger ses en
omfordeling i trafikken: motortrafikken fylder mindre,
mens fodgaengerne fylder mere. Eller med andre ord -
en lille 2ndring i omradets balance mellem biltrafik og
andre trafikanter.

Antallet af trafikanter i alt er steget, fordi
antallet af fodgaengere og cyklister er steget

| de manuelle taellinger er det samlede antal af
trafikanter 10 % hogjere i 2025 end i 2023 - dette
skyldes i hgj grad de flere fodgaengere. Antal
fodgaengere er steget med 25 %, cyklister er steget
med 1 % og motortrafik faldet med 4 % i de manuelle
teellinger (Figur 05). OTC data peger ligeledes p3

et fald i motortrafikken pa 9 %, hvor sterstedelen er
sket pa Nerregade (Figur 06). Telraam-data peger i

samme retning for fodgaengere og motortrafik, hvor
fodgeengere er steget med 35 % og motortrafikken
er faldet med 16 %, mens cyklister i Telraam-data er
steget med 21 % (kun hverdage kl. 07-18 - se Figur
09a).

Det peger p4, at antallet af trafikanter generelt er
steget — herunder szerligt fodgaengere og cyklister,
mens antallet af bilister faktisk er faldet.

Lokale forskelle

Der er lokale forskelle i trafikudviklingen, nogle er
mere igjnefaldende end andre.

Motortrafikken er overordnet set faldet de

fleste steder, dog er der i de manuelle tzellinger
registreret en stigning pa 43 % pa Lengangstraede.
Trafikmaengden er dog fortsat relativt lav med 1.000
talte motorkeretgjer i 2025 (ADT). Der kan vaere sket
en overflytning af trafik til Langangstraede fra andre
veje (Figur 31).

Pa Hejbro og Narregade viser de manuelle teellinger
en stor stigning i antal fodgaengere, hhv. 52 % og

35 %, mens der i Lengangsstraede er et fald pa 12

% (Figur 15). Cykeltrafikken er ogsa faldet med 12

% i Langangsstraede i de manuelle teellinger, mens
cykeltrafikken er steget med 10 % i Christian IX's Gade
(Figur 20).

| Telraam-data ses at cykel- og fodgaengertrafikken er
steget meget i Vognmagergade, mens Rosenborggade
generelt er blevet mindre trafikeret. Seerligt det

hgje antal fodgaengere i Vognmagergade er
bemaerkelsesvaerdigt. Her har kameraet siddet ved
uddannelsesinstitutionen KVUC, og derfor teelles

de mange studerende. Der kan veere talt for mange,
hvis de studerende f.eks. gar frem og tilbage foran
bygningen. Der er dog samtidig sket en stor stigning

i antallet af cyklister, hvilket kan tyde pa en generel
stigning i aktive trafikanter i Vognmagergade (Figur
09b).

Arsagerne til disse lokale forskelle i udviklingen kan
undersgges yderligere, men er uden for rammerne af
denne evaluering.



Generel tilfredshed med trafikforholdene i
Middelalderbyen

| spgrgeskemaet er der spurgt til kebenhavnernes
tilfredshed med "din transport til Middelalderbyen”
og “at g& rundt i Middelalderbyen.” Her svarer de, at
de er tilfredse. P& en skala fra 1 til 7 — hvor 1 er meget
utilfreds og 7 er meget tilfreds - ligger gennemsnittet
omkring 5.

Der er dog sket et fald i tilfredsheden fra 2024 til
2025, bade med transporten til og i Middelalderbyen,
men ogsé i forhold til “transport rundt i Kebenhavn.”
Det tyder pa en generel mindre tilfredshed p& omradet
(Figur 10).

Beboere er mindre tilfredse end besagende

Beboerne i Middelalderbyen er generelt mindre
tilfredse med transporten end besggende - bade for
og efter tiltagene (Figur 11).

Beboernes faldende tilfredshed fra 2024 til

2025 kan haenge sammen med et stigende antal
fodgaengere og cyklister i Middelalderbyen og faerre
parkeringspladser. | gadeinterviewene fremhasves
desuden de mange turister i Middelalderbyen som
en udfordring (turisme/turister ligger dog uden for
rammerne af denne evaluering).

Oplevet forvaerring af forhold for bilister

| efterspergeskemaet er der spurgt til respondenternes
oplevelse af andringer i Middelalderbyen pa en

raekke parametre, f.eks. forholdene for fodgaengere,
bilparkering og cykelparkering (Figur 12).

Der er generelt en negativ opfattelse af forholdene for
bilparkering og bilkersel, bédde i 2024 og i 2025. Dette
er forventeligt, da Byrums- og Trafikplanens mél er at

I

Uh jeg har faktisk rigtigt travlt, fordi jeg

arbejder herinde, Men jeg cykler herind.
Her er fint nok at cykle, men det kan godt

veere lidt et problem at parkere. Alts3
finde et sted til sin cykel. Jeg har ikke lagt
maerke til, at der er noget, der har sendret ,'
sig. Men det vil da veere fint nok med flere
cykelstativer.

mindske incitamentet til at kere ind i Middelalderbyen.
Incitamentet mindskes, nar forholdene opleves som
forringede, hvilket ogsé afspejles i den faldende
motortrafik.

Mange oplever ingen a&ndring

| spergeskemaet fylder kategorierne “Ingen andring”
og "Ved ikke” rigtig meget i forhold til spergsmaélet
om respondenternes oplevelse af eendringer i
Middelalderbyen. For eksempel svarer 63 % "Ingen
a&ndring” eller "Ved ikke” vedregrende bilparkering. For
cykelparkering er tallet 75 %, og for forholdene for
géende er det ligeledes 75 %. Langt stegrstedelen har
altsd ikke oplevet en bemaerkelsesveerdig sendring i
Middelalderbyen (Figur 12).

| gadeinterviewene (udfert i gaderne omkring
Vandkunsten, Ny Adelgade og Vognmagergade,

hvor der er sket aendringer) har langt de fleste heller
ikke lagt maerke til forandringerne eller nye tiltag i
Middelalderbyen. Man kan derfor antage, at mange af
disse respondenter ville have svaret "Ingen a&ndring”
eller "Ved ikke” i spargeskemaet.

Nar tiltagene naevnes som led i interviewene,

kan respondenterne godt se forandringerne og

har holdninger til de nye tiltag. Langt de fleste
respondenter i gadeinterviewene ser positivt pa
tiltagene og de forbedrede forhold for cyklister

og fodgaengere. Kategorierne "Ingen eendring” og
"Ved ikke” i sp@rgeskemaet kan derfor daekke over
besvarelser med en mere positiv karakter. Dette kan
undersgges naermere.

Jeg kender det her omrade godt og

kommer her fra tid til anden. Men nar du

Emma, 22 ar, gdende i Ny Adelgade

sperger, skal jeg da lige taenke mig om ...

Hold da op ja! ... Jeg kan da godt se det -
det er da helt vildt luksus, at der er kommet
baenke og blomsterkrukker.

Kenneth, 33 &r, gdende ved Vandkunsten/

Radhusstreede



Manuelle taellinger
Transportmiddelfordeling og trafikudvikling (ADT)

[ Omradeafgreensning 40.000
hristian IX's Gade @ o 35.000
30.000

25.000

20.000

15.000

10.000

5.000

o-ongangsireede
Fodgeengere Cyklister Motortrafik
2023 33.300 32.600 12.700
W 2025 41.500 33.000 12.200

Ny Kongensgadg
P y gensg

Figur 03. Teellepunkter for manuelle teellinger. Udvikling 25% 1% -4%
2023 HW2025
Figur 05. Udvikling og samlet trafik fra manuelle teellinger i 2023 og 2025 (ADT).

Figur 04. Transportmiddelfordeling (modal split) ved manuel
teelling gennemfart i 2023 og 2025 (ADT).

% 12023 % 12025
Fodgaengere 42% 48 %
Cyklister 42 % 38 %
Motortrafik 16 % 14 %

OoTC

Udvikling i motortrafik (ADT)

o 4.000
Omrédeafgraensning
Trafikteellinger 3.500
® Open 3.000
2.500
2.000
1.500
.Gammeltow 1.000
HDjbrO " . .
{ )
0
Gammeltorv Hojbro Nerregade
2023 2.169
W 2024 930 4.184
M 2025 948 2.256 3.395
Udvikling 2% 4% -19%
Figur 06. Tellepunkter for OTC. Figur 07. Udvikling i motortrafik ved OTC teellinger gennemfart i 2023/2024 og 2025.
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Telraam
Trafikudvikling

Rosenborggade Figur 09b. Lokale forskelle, udvikling i Telraam data fra 2024 til 2025.

[ omradeafgraensning
Trafikteellinger
SBRQEAEITde @ Telraam
Vognmagergade %-udvikling
Fodgeengere 138%
Cyklister 107%
Studiestreede K
° Motortrafik -20%
Vestergade
Vestergade %-udvikling
Fodgaengere 14%
Cyklister 3%
Motortrafik -16%
Figur 08. Teellepunkter for Telraam. Rosenborggade %-udvikling
Fodgaengere -24%
Cyklister -3%
Figur 09a. Trafikudvikling i Telraam data fra 2024 til 2025.
Motortrafik -15%
%-udvikling
Fodgaengere 35 % Studiestreede %-udvikling
0
CyKlister 21% TeEEET e 7
) Cyklister 5%
Motortrafik -16 %
Motortrafik -10%
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Figur 10. Alle besvarelser samlet: Hvor tilfreds er du med...?
Skala fra 1 (Meget utilfreds) til 7 (Meget tilfreds). 5 svarer til tilfreds til en vis grad.

Meget tilfreds 7

6
55
5,2 50 5,1

5 47 47
Neutral 4
3
2
Meget utilfreds 1

Din transport til At ga rundt i Din transport rundt i
Middelalderbyen Middelalderbyen Kebenhavn
B For samlet Efter samlet

Figur 11. Beboere og besegende. Hvor tilfreds er du med...?
Skala fra 1 (Meget utilfreds) til 7 (Meget tilfreds). 5 svarer til tilfreds til en vis grad.

Meget tilfreds 7

- I I I I I I
Meget utilfreds 1

Din transport til Middelalderbyen At ga rundt i Middelalderbyen Din transport rundt i Kebenhavn

w

w

N

m For, beboere Efter, beboere  mFor, besegende Efter, besggende

Figur 12. Alle besvarelser samlet: Har du siden juni 2024 oplevet eendringer i Middelalderbyen med

hensyn til...?
) ) 1%
Bilparkering 36% 48%
1%
Bilkersel 31% 44%
Cykelparkering &3 47% 18% 28%
Cykling 9% 49% 18% 23%
Livligt byliv 14% 26%
Stoj B3 50% 14% 31%
Trafiksikkerhed 8% 50% 19% 23%
Forhold for gdende 14% 22%
Offentlige pladser 9% 41% 20% 31%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
,' m Forbedret/lettere  mIngen andring Forveerret/sveerere Ved ikke

Der er jo ingen parkeringspladser...
Sa jeg tror faktisk ikke pa, at der er nogen,
der parkerer derinde.

Fritekstsbesvarelse, spgrgeskema
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Fodgaengere

Der evalueres pa, om forholdene
generelt er blevet bedre for fodgaengere,
herunder om der blandt fodgeengere

er en oplevelse af, at det er attraktivt

at opholde sig, og at der er plads,
tilgeengelighed og fremkommelighed pa
fortove, gader og pladser (Nikolaj Plads,
Hajbro Plads og Vandkunsten), samt om
de omlagte parkeringsarealer bruges af
fodgeengere, om flowet for fodgsengere
virker nemt, og at cykelstativer ikke
skaber barrierer for fodgaengere.



Fodgaengere

Overordnet peger evalueringen p4, at der er kommet
flere fodgeengere i Middelalderbyen. Arsagen er dog
ukendt. Det kan haenge sammen med, at incitamentet
til at kare i bil er mindsket, at motortrafikken er
dalende, og at folk derfor i stedet vaelger at cykle, ga
eller bruge kollektiv transport.

Fodgaengerne er generelt tilfredse med at

beveege sig rundt i Middelalderbyen. Samtidig
udfordres fremkommelighed og tilgeengelighed af
bl.a. smalle fortove og mange turister. Pa Hajbro
Plads, hvor cykelstativer er blevet flyttet, virker
fremkommeligheden og tilgeengeligheden dog bedre
end fer, da cykler ikke i lige s& haj grad skaber
barrierer for de géende.

Fodgaengerne har sveaert ved at vurdere, om
forholdene generelt er blevet bedre. De kan ikke
se, hvilke forbedringer der er sket for dem som
trafikantgruppe det seneste ar, og de har vanskeligt
ved at bruge de omlagte parkeringsarealer. Dette
giver mening, da der endnu ikke er implementeret
store forbedringer for fodgaengerne.

Flere fodgaengere

| de manuelle teellinger er antallet af fodgeengere
steget med 25 %, mens det i Telraam-data er steget
med 35 %. Denne stigning haenger ikke ngdvendigvis
direkte sammen med de forste initiativer fra Byrums-
og Trafikplanen for Middelalderbyen, men peger pa
en tendens til, at folk bevaeger sig mere til fods i
Middelalderbyen.

Figur 13. Fodgaengere (manuelle teellinger, ADT)

45.000
40.000
35.000
30.000
25.000
20.000
15.000

10.000

5.000

0
Fodgaengere

2023
W 2025

33.300
41.500

25

I
Jeg arbejder i Sydhavnen, og
sa tager jeg en taxa herind. Vi har helt
droppet at tage bil herind. jeg er advokat,
og vi skal tit i retten, s& jeg har ogsa en
masse sagsmapper med. Privat kommer
jeg fra Egedal, alts& helt ude pé bghlandet,
men der har vi ogsé droppet at tage bilen
fra. Det er alts& bare nemmere at tage
s-toget og metroen, man kan jo ikke finde
parkering.

Tine, 45 ar, gdende ved Radhusstreede

| gadeinterviewene fremhaever flere, at det slet ikke
giver mening at tage bilen til Middelalderbyen og
skulle finde parkering. De besggende veelger i stedet
at tage cykel eller kollektiv transport og ga rundt. De
oplever, at det er nemmere end at tage bilen og finde
parkering. Incitamentet til at tage bil lader til at veere
faldet blandt de bessgende - ifglge gadeinterviewene.

Lokale forskelle

Der er lokale forskelle ift., hvor stigningerne i
fodgaengere er sket. P& Vognmagergade peger
Telraam-data pé en stor stigning i antal fodgaengere
og cyklister, med mere end en fordobling for begge
typer. Pa Hejbro og Nerregade peger de manuelle
teellinger pa en stor stigning i antal fodgaengere,

pa hhv. 52 % og 35 %. Omvendt var der pa
Lengangsstraede et fald pé 12 % af fodgeengere
(Figur 15). Disse forskelle vil kraeve yderligere, lokale
analyser at forklare.

Figur 14. Teellepunkter (manuelle teellinger)

[ omradeafgraensning
andmaerket 9
g > Trafiktaellinger
hristian IX's Gade ® Manuel
Hajbro
(]
.Ldngangstraede
.Ny Kongensgad:;
Figur 15. Fodgaengere (manuelle taellinger, ADT)

Fodgaengere 2023 2025 Udvikling
Hajbro 9.900 15.000 52%
Landemeaerket 26 6.500 6.800 5%
Lengangstreede 37 2.500 2.200 -12%
Ny Kongensgade 15 2.400 2.600 8%
Ngrregade 40 8.200 11100 35%
Christian IX's Gade 7 3.800 3.800 0%




Fodgaengere er tilfredse med at ga rundt i
Middelalderbyen

| spergeskemaundersggelsen svarer fodgaengere pa
spergsmalet: Hvor tilfreds er du med at g& rundt i
Middelalderbyen. Her svarer de, at de er tilfredse. Pa
en skala fra 1til 7 — hvor 1 er meget utilfreds og 7 er
meget tilfreds — ligger svarene gennemsnitligt pa over
5.

Der er dog en lidt faldende tilfredshed fra 2024 til
2025. Dog er tilfredsheden samtidig faldet ift. deres
transport generelt i Kebenhavn og transport til
Middelalderbyen, s& det kan vaere tegn p& en mere
generel tendens.

Sveert at se forbedringer for fodgeengere

| forhold til fodgaengere er de konkrete forbedringer
for fodgaengernes flow og ophold endnu ikke tydelige,
da der f.eks. ikke er tilfgjet fortovsudvidelser, gdgader
eller andre fysiske tiltag, som specifikt tilgodeser
fodgaengere. | evalueringens gadeinterviews har

det derfor veeret sveert for fodgaengerne at tale om
forbedringer, da de simpelthen ikke har lagt meaerke

til dem eller kan se dem. Kun ét sted, f.eks. pa
Radhusstraede, er der opstillet blomsterkummer og
baenke, og her er fodgaengerne meget positive over
disse forbedringer.

Dette tyder pa, at evalueringen vil pege i en mere
positiv retning i forhold til fodgeengere, hvis de
omlagte parkeringsarealer indrettes til dem.

| spergeskemaundersggelsen ses det ogsd, at 69

% svarer enten "Ved ikke” eller “Ingen aendring” til
spergsmalet om, hvorvidt de siden juni 2024 har
oplevet andringer i Middelalderbyen med hensyn til
forholdene for gdende.

Flow, fremkommelighed og tilgeengelighed

| evalueringens gadeinterviews fortaeller fodgaengere,
at det kan veere udfordrende at gé i Middelalderbyen
- "man skal vaere végen,” siger en ung kvinde. De
beskriver det ikke ngdvendigvis som en darlig

ting, blot som en del af at faerdes i det taette byliv.
Derudover beskrives fortovene i Middelalderbyen
som generelt smalle, hvilket kan vaere et problem for
fremkommeligheden, nar der f.eks. er mange turister,
der gar langsomt eller stopper op.

| teellingen af parkerede cykler ses det, hvordan

det hgje antal parkerede cykler ligeledes kan

pavirke fremkommelighed og tilgaengelighed i
Middelalderbyen. Der er talt hele 5.283 cykler parkeret
uden for stativ og 5.282 cykler i stativ. Begge dele kan
skabe barrierer.

Ved Hgjbro Plads peger teellinger og registreringer pa,
at siden cykelparkeringen er flyttet fra de historiske
pladser, skaber cykler faerre barrierer for fodgaengere
saerligt pa Hejbro Plads - hvor cyklerne i 2025 i langt
hgjere grad holder parkeret langs de omkringliggende
veje end midt pé selve pladsen (Figur 26). Ved
Vandkunsten og Nikolaj Plads holder der stadig mange
cykler i 2025 pé pladserne — nu bare uden for stativ.
Fremkommelighed for fodgaengere synes derfor ikke
umiddelbart forbedret (Figur 27 og 28).

Data om fodgaengernes eget perspektiv mangler.
Der kan desuden laves yderligere analyser af
parkeringsdata for at forsta forskelle mellem de tre
pladser.

Det er rigtig fedt her ved Sunny
[Radhusstraede], hvor de har stillet mabler
ud. Det métte de gerne gare flere steder.

Albert, 33 ar, gdende i Radhusstreede

I

"Det er jo fint nok at gé herinde, men
nogle gange kommer der store grupper af
turister eller skoleklasser - det gjorde der

lige for - og sa bliver man ngdt til at ga helt
ud pa vejen for at komme. Jeg tror faktisk,
at det starste problem herinde er turisterne
- nar de gar ud pa vejen foran en cykel eller
ndr de selv er pd cykel.”

Anders, 42 ar, gdende ved Vandkunsten

Som fodgaenger skal man veere
opmeaerksom herinde. Man skal holde
gjnene dbne! Det handler mest om, at
man skal holde gje med de cyklister, der
kommer og ikke helt ser sig for, og s& med
bilerne.

Lise, 40 ar, gdende i Vognmagergade



Figur 16. Fodgeengere: Hvor tilfreds er du med...?
Skala fra 1 (Meget utilfreds) til 7 (Meget tilfreds). 5 svarer til tilfreds til en vis grad.

Meget tilfreds 7

6 56
5,4 52
5,0 51 50

Neutral 4

2

Meget utilfreds 1

Din transport til At gé rundt i Din transport rundt i
Middelalderbyen Middelalderbyen Kabenhavn

B Fodgaengere for Fodgaengere efter

Figur 17. Fodgeengere: | Middelalderbyen gnsker Kgbenhavns Kommune at skabe mere plads til gdende
og cyklende, til at sidde pa en bzaenk, til lokalt byliv og til mere grent mellem de gamle bygninger.

Dette kraever, at biler optager mindre plads p& gadeplan i Middelalderbyen. Derfor blev antallet af
parkeringspladser p& gaden reduceret i 2024, hvilket til gengzeld gav flere cykelstativer og pa leengere
sigt et bedre byrum for gdende og cyklende. Hvad teenker du om det?
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5 4,8
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Figur 18. Fodgaengere: Har du siden juni 2024 oplevet endringer i Middelalderbyen med hensyn til...?
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Cyklister

Der evalueres pa, om forholdene
generelt er blevet bedre for cyklister,
herunder om der er kommet mere
plads til cyklister pa karebanen, om de
omlagte parkeringsarealer bruges af
cyklister — f.eks. til parkering i stativer
flere forskellige steder og teet pa deres
destination. Desuden vurderes det,

om cyklister oplever det som nemt, og
om der er mulighed for at parkere flere
forskellige steder. Endelig fokuseres
der pa, om det som ladcyklist er blevet
nemmere og tryggere at parkere.



I

Jeg er da helt sikker p3, at det
har veeret ngdvendigt at skifte bilparker-
ingspladserne ud med cykelstativer. Alle
cykelstativerne er jo fuldsteendig propfyldt!
Séa det teenker jeg er en god forandring.

Ida, 24 &r, cyklist i Vognmagergade

Cyklister

Som tidligere beskrevet, er antallet af cyklister
steget. Der er sket bade en stigning i antal cyklister
og i antal parkerede cykler i Middelalderbyen. De
manuelle trafikteellinger viser en stigning pa 1 %

fra 2023 til 2025. Telraam trafikteellinger viser en
stigning pa hele 21 % fra 2024 til 2025. | teellingerne
af cykelparkering er det tydeligt, at der er kommet
flere cykler. | sammenligning med teellingen i 2017,
er der i 2025 neesten 2.000 flere parkerede cykler

i Middelalderbyen (Figur 29). Dette kan tyde p3,

at forholdene er blevet bedre. | samme periode
viser trafiktaellingerne, at motortrafikken er faldet i
Middelalderbyen.

| spargeskemaet udtrykker cyklisterne en generel
tilfredshed med deres transport, selvom de ikke
ngdvendigvis oplever, at forholdene er blevet bedre. |
gadeinterviewene giver b&de cyklister og fodgaengere
dog udtryk for, at det er positivt, at der er etableret
mere cykelparkering i Middelalderbyen.

Cyklister er tilfredse med deres transport

| spergeskemaundersggelsen svarer cyklister pa
spergsmalene: Hvor tilfreds er du med

1) din transport til Middelalderbyen,

2) gé rundt i Middelalderbyen og

3) din transport rundt i Kebenhavn.

Her svarer cyklisterne, at de er tilfredse — pa en skala
fra 1til 7, hvor 1 er meget utilfreds og 7 er meget
tilfreds - ligger svarene gennemsnitligt pa over 5.
Her svarer 5 til "Tilfreds til en vis grad.” Der er dog en
lidt faldende tilfredshed fra 2024 til 2025 pé alle tre
spergsmal, hvilket kan veere udtryk for en generelt
tendens ift. transport (Figur 21).

Cyklister er generelt positive over for
&ndringerne

| spgrgeskemaet er cyklister generelt positive over for
a&ndringerne, men lidt mindre positive i 2025 efter de
er gennemfert (Figur 22). De er generelt mere positive
over for @ndringerne end bilisterne.

Flere cyklister synes dog, at forholdene for cykling
og cykelparkering er forveerret siden juni 2024. Det
er dog igen vaerd at notere at langt de fleste svarer
”Ingen eendring” og "Ved ikke” (Figur 23).

/)
Jeg bor pa Ngrrebro... men jeg
arbejder herinde... Jeg synes egentlig her
er fint for cyklister, og her er ikke seerlig
mange biler. Prgv f.eks. at se [peger pa
Radhusstraede] - der er maske kun kert én
bil forbi, mens vi to har talt sammen. Det
sterste problem er alle turisterne.

Mette, 60 ar, gdende/cyklist ved Radhusstraede

Figur 19. Cyklister (manuelle taellinger, ADT)
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Figur 20. Cyklister, lokale forskelle (manuelle teellinger, ADT)

2023 2025 Udvikling
Hajbro 3.800 4100 8%
Landemeerket 26 3.000 3.100 3%
Lengangstraede 37 1.700 1.500 -12%
Ny Kongensgade 15 3.500 3.600 3%
Nerregade 40 10.700 9.800 -8%
Christian IX's Gade 7 9.900 10.900 10%




Figur 21. Cyklister: Hvor tilfreds er du med...?
Skala fra 1 (Meget utilfreds) til 7 (Meget tilfreds). 5 svarer til tilfreds til en vis grad.
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Figur 22. CyKlister: | Middelalderbyen gnsker Kgbenhavns Kommune at skabe mere plads til gdende
og cyklende, til at sidde pa en baenk, til lokalt byliv og til mere grant mellem de gamle bygninger.

Dette kraever, at biler optager mindre plads pa gadeplan i Middelalderbyen. Derfor blev antallet af
parkeringspladser p& gaden reduceret i 2024, hvilket til gengeeld gav flere cykelstativer og pa laengere
sigt et bedre byrum for gdende og cyklende. Hvad teenker du om det?
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Figur 23. Cyklister: Har du siden juni 2024 oplevet eendringer i Middelalderbyen med hensyn til...?
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Hej belaegning pa cykelstativer

Ved cykelteellingen i 2025 er der i alt registreret 6.464
cykelstativer i Middelalderbyen, hvor der er parkeret
5.282 cykler. Det giver en relativt hgj belsegningsgrad
pa 82 %. Der er registreret 5.283 cykler uden for
cykelstativer, hvilket betyder, at der i alt var parkeret
10.565 cykler i Middelalderbyen pé taelledagen. Der er
séledes behov for, at langt flere cykler kunne parkeres
i cykelstativer. Behovet for de nye cykelstativer er
altsé til stede, og de omlagte parkeringsarealer bruges
af cyklister til parkering.

Siden 2017 er der kommet 1.041 flere cykelstativer
(inklusive de 898 nye cykelparkeringspladser og
77 ladcykelpladser) samtidig med, at flere af de
eksisterende stativer er blevet flyttet. Fra 2017 til
2025 er der nu cirka 2000 flere cykler, der holder
i stativ. Dette peger pa et bedre samlet udbud af
cykelparkering i Middelalderbyen.

Belaegningsgraden er steget med 20 procentpoint
—-fra 62 % i 2017 til 82 % i 2025 (se Figur 29).
Overordnet set er der kommet flere cykler, flere
stativer samt en bedre udnyttelse heraf.

Cykelstativerne opleves som fyldte

| spgrgeskemaet svarer 22 %, at de hver gang stiller
deres cykel uden for et cykelstativ, nar de parkerer
i Middelalderbyen. 14 % svarer, at de aldrig ger det,
mens 64 % svarer, at de gar det en gang imellem.
Nér de skal angive den vigtigste grund til, at de ikke
parkerer i stativ, svarer 75 %, at cykelstativerne er
fyldte, mens kun 13 % mener, at cykelstativerne er
placeret uhensigtsmaessigt (Figur 24 og 25).
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| spergeskemaets fritekstbesvarelser forklares det
séledes: "Cykelstativerne er fyldt med gamle cykler!”,
"Der star s& mange udlejningscykler, at der ikke er
plads”, "Jeg har en ladcykel, som skal I&ses fast, og
den passer ikke i et traditionelt cykelstativ”, og "Der er
dérlig mulighed for at I18se cyklen fast.”

P& denne baggrund er det svaert at evaluere, om
cyklister i Middelalderbyen oplever det som nemmere
at parkere eller at parkere flere forskellige steder. Da
belaegningen pé de mange nye stativer er hgj, mé det
for mange cyklister veere blevet nemmere at parkere i
stativ. Samtidig er der dog ogsd kommet flere cykler,
og derfor er oplevelsen af fyldte stativer legitim. Der
mangler data om ladcyklister, hvilket eventuelt kan
undersgges naermere i fremtiden.

Glade for mere cykelparkering

| de kvalitative gadeinterviews er bédde fodgaengere
og cyklister positive over for initiativer, der forbedrer
forholdene for cyklister. Maske er respondenterne her
mere positive, fordi de reelt kan se forbedringerne -
modsat i et spargeskema. Saerligt fremhaeves mere
cykelparkering som bade god og ngdvendig. Ved flere
interviews peges pé konkrete stativer, som er fyldte,
og det understreges, at der derfor sagtens kunne
veere brug for mere plads til cykelparkering.

Samtidig understreger flere — i gadeinterviewene -

at cykelparkering ikke ligefrem er paent. Cyklerne
roder, der mangler aestetik omkring cykelparkering

og -stativer, og samtidig fylder cyklisterne i sig selv
meget i gadebilledet. Det er altsd ikke s& meget
fremkommelighed og tilgeengelighed, der fremhaeves i
forhold til cykelstativer, som det er deres aestetik.

]

Cyklerne er sveere at navigere udenom. De

kerer bare midt pa gaden, og sa er det mig,

der skal kare bagerst. Vi er ligesom nederst
i hierarkiet.

Det ligner da noget veerre rod. Cykler, der
er veeltet. Skaeve stativer osv. Det kunne
man virkelig godt gere noget ved. De
mange cykler far byrummet til at se rodet

ud.

Amin, 30 ar, Vareleverandgr ved Vandkunsten

]

Nu stér jeg her i gang med at parkere min
cykel og kan ikke finde en plads i stativet,
séa der er jo tydeligvis ikke plads nok. Her
mangler mere cykelparkering, men der
mangler ogsa parkeringspladser.”

Der mangler virkelig cykelparker-
ing herinde, f.eks. nede ved min friser var
der helt fuldt. S& det er rigtig godt at se, at
der er kommet mere, og at de har fjernet
parkeringen. Jeg synes overordnede set, at
de burde have bilerne helt ud af byen. Der
kunne sagtens veere mere cykelparkering
0gsa.

Esben, 48 ar, cyklist i Vognmagergade

Karen, 65 ar, fodgaenger/cyklist ved Vandkunsten

I

Her er simpelthen sa mange parkerede
cykler... Jeg savner, at der er noget opdel-
ing og noget struktur i cykelparkeringen.
Maske noget grgnt indimellem eller noget
andet paent, sa det ikke bare bliver en mur
af cykler.

Anders, 33 ar, gédende i Vognmagergade



Figur 25. Hvad er den vigtigste grund til, at du ikke parkerer din cykel i et cykelstativ i

Figur 24. Hvor tit stiller du din cykel uden for et .
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Figur 26. Cykelparkering pd Hejbro Plads
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Figur 29. Cykelparkering 2017 vs 2025.

2017 2025 Forskel
Udbud af cykel- 5.423 6.464 +1.041
parkering cykelstativer
Udnyttelse af 3.372 5.282  +1.910 parkering
cykelparkering i cykelstativer
Belaegningsgrad 62% 82% +20 procentpt.
SHLIAT s 5252 5283 +31 cykler

stativ

Cykelparkering +1.941 cykel-

ialt parkeringer

OBS. En plet er ikke én registreret cykel — en plet er én registrering af,
hvor der holder cykler parkeret. Hver plet deekker altsé over x antal
cykler. Den markebld plet i det nordestlige hjerne af Nikolaj Plads
daekker f.eks. over 45 cykler. Samme nordgstlige hjgrne ses ogsa i far-
og efterfotos i Bilag 2.
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Bilister

Der evalueres p&, om incitamentet til
at kere ind i Middelalderbyen i bil er
mindsket, samtidig med at beboere
fortsat har mulighed for at parkere
samt af- og paleesse i parkeringshuse
og pa gaden. Og at borgere med
handicap fortsat har mulighed for at
parkere.

Desuden vurderes det, om cykel og
gang - eventuelt i kombination med
kollektiv transport — fungerer som

et alternativ til bilen. Evalueringen
omfatter ogsa om beboerparkering i
parkeringshuse fungerer, og i hvilken
grad man som bruger kan orientere
sig i forhold til, hvor man ma parkere,
og hvordan betaling foregar.




Bilister

Generelt er bilisterne utilfredse med trafikforholdene
og a&ndringerne i Middelalderbyen. Disse svar er
forventelige i en indsats, der fokuserer pa at mindske
incitamentet til at kare i bil til Middelalderbyen.
Trafiktaellingerne peger p3, at motortrafikken er
faldet, mens antallet af fodgaengere og cyklister er
steget, hvilket indikerer, at incitamentet til at kgre ind i
Middelalderbyen i bil er mindsket. Samtidig er antallet
af parkerede biler faldet — dog er der stadig en tydelig
overbelaegning pa den almindelige gadeparkering.

Der har vaeret en markant stigning i antallet af
parkeringsafgifter i 2025, efterfulgt af et fald og en
stabilisering lidt over niveauet i 2024, hvilket peger
pa, at brugerne begynder at kunne orientere sig i
P-forbudszonen i forhold til, hvor man ma parkere, og
hvordan betaling foregar.

| forhold til beboerparkering i parkeringshuse er der
generelt god kapacitet, men der er en lokal ubalance,
idet nogle p-huse ofte er fyldte, mens andre star
relativt tomme — det fungerer altsa ikke optimailt.

For borgere med handicap har besggspladserne en
rimelig spredning og kapacitet, men enkelte centrale
pladser har hgj belastning i forhold til af- og palaesning
mangler der data, og der kan ikke evalueres herpa.

Kvalitativt er der blandt fodgeengere og cyklister i
gadeinterviewene en oplevelse af, at Middelalderbyen
er blevet mere stille og at der er faerre biler.

Bilister er utilfredse med transport til
Middelalderbyen

Generelt set er bilisterne utilfredse med transport til
Middelalderbyen — mere utilfredse end cyklister og
fodgaengere (Figur 33).

| spergeskemaundersggelsen svarer bilister pa
spergsmalene: Hvor tilfreds er du med

1) din transport til Middelalderbyen,

2) g4 rundt i Middelalderbyen og

3) din transport rundt i Kebenhavn.

Her svarer bilisterne, at de er tilfredse med at gé
rundt i Middelalderbyen - pa en skala fra 1 til 7,

hvor 1 er meget utilfreds og 7 er meget tilfreds

- ligger svarene omkring 5. P& spargsmaélet om
transport til Middelalderbyen svarer bilisterne i 2024
gennemsnitligt 4,2 — mens de i 2025 svarer 2,6 (Figur
33).

Samtidig er bilisterne negative over for a&ndringerne i
Middelalderbyen; endnu mere efter end far, og bilister
synes i meget hgj grad, at forhold for bilkarsel og
bilparkering er forveerret (Figur 34).

| gadeinterviews fremhaever flere fodgaengere og
cyklister, at de oplever, at det er nemmest at lade
bilen st&, n&r man skal ind til Middelalderbyen. Saerligt
besggende udefra fremhaever, at de primaert bruger

kollektiv transport, nar de skal til Indre Kebenhavn —
0gsa selvom de tidligere har brugt bil. Der mangler
dog mere data pa, hvordan andre transportmidler
fungerer som alternativ til bilen og f.eks. hvordan
tidligere billister transporterer sig til Middelalderbyen
i dag.

Der er mere stille — en oplevelse af feerre biler i
Middelalderbyen

De kvalitative gadeinterviews er udfert pé to hverdage
fra tidlig morgen til sen eftermiddag. Fordelen ved

at sta ude i byen er, at folk lettere kan forholde sig

til deres sanselige indtryk. Her siger flere, at de

har en oplevelse af, at der er faerre biler og mere

stille i Middelalderbyen end tidligere. | de minutter,
interviewene gennemfares, er der flere, der pointerer,
at der faktisk er kart meget & biler forbi. Flere
fremhaever, at en bilfri bymidte er at foretraekke, mens
andre irriteres over, at bilen ikke prioriteres hgjere.

I
Jeg kerer aldrig herind, det er
nemmere med tog eller cykel... Hvis vi en
sjeelden gang skal noget, hvor vi skal bruge
bilen, f.eks. i teatret. S& tjekker vi altid
hjemmefra, hvor der er et parkeringshus,
fordi vi hader at kare rundt og lede. Og sé
parkerer vi altid, hvor vi har planlagt.

Helle, 58 &r, gdende ved Vandkunsten

/)
Jeg har arbejdsplads i Roskilde, og
bruger bil arbejdsmaessigt i hele Region
Sjeelland, og nar jeg skal til mader pa Fyn
og i Jylland. S& jeg har brug for en bil.

Fritekstbesvarelse, spgrgeskema

]

Der er faktisk ikke s& mange biler, som der
plejede at veere. Jeg har cyklet herinde i
mange ar, ogsa dengang jeg arbejdede.

Jeg synes, det er fint at cykle herinde. Men
bilerne kunne da godt komme helt ud af

byen.

Lone, 65 &r, gdende/cyklist ved Vandkunsten

I

Jeg dremmer jo om, at denne her gade
bliver lukket for biler, og der bare er plads
til at veere udenfor.

Mathias, 30 ar, gadende og erhvervsdrivende ved

Nyadelgade
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Figur 30. Motortrafik (manuelle tzellinger, ADT)
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Figur 31. Motortrafik, lokale forskelle (manuelle taellinger, ADT)
20.000
15.000 2023 2025 Udvikling
10.000 Hojbro 2100 2100 0%
5.000 Landemeaerket 26 2.900 2.700 -7%
0 Lengangstreede 37 700 1.000 43%
Motortrafik Ny Kongensgade 15 1.000 1100 10%
2023 12.700 Ngrregade 40 3.400 2.900 -15%
M 2025 12.200 Christian IX's Gade 7 2.600 2.400 -8%

I
Jeg ville aldrig tage bilen herind.
Det er for dyrt og for kompliceret. Og jeg
kommer fra Glostrup af. Sa jeg tager toget
herind og gar resten af vejen.

Sofie, 40 &r, gdende ved Vognmagergade




Figur 32. Privat bil: Har du siden juni 2024 oplevet endringer i Middelalderbyen med hensyn til...?
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Figur 33. Privat bil: Hvor tilfreds er du med...?
Skala fra 1 (Meget utilfreds) til 7 (Meget tilfreds). 5 svarer til tilfreds til en vis grad.
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Figur 34. Privat bil: | Middelalderbyen ensker Kebenhavns Kommune at skabe mere plads til gdende
og cyklende, til at sidde p& en baenk, til lokalt byliv og til mere grant mellem de gamle bygninger.

Dette krzever, at biler optager mindre plads pa gadeplan i Middelalderbyen. Derfor blev antallet af
parkeringspladser pa gaden reduceret i 2024, hvilket til gengeeld gav flere cykelstativer og pa leengere
sigt et bedre byrum for gdende og cyklende. Hvad teenker du om det?

Meget tilfreds 7

6

Neutral 4
3,3

2,3

Meget utilfreds 1

Bilister for Bilister efter



Parkering

Der er i og omkring Middelalderbyen flere typer
af parkering - her er definitionerne:

+ Almindelig parkeringsplads (gadeparkering): Alle
keretgjer kan parkere pé pladserne.

«  Beboerparkering i P-huse: Forbeholdt beboere. Der skal
bookes en plads gennem en app for at kunne parkere.

« Besogspladser: Reserveret parkeringsplads til
koretgjer med handicapkort. Reserveringen gaelder som
udgangspunkt hele dggnet. Enkelte pladser kan have
en tidsmaessig reservering. Uden for dette tidsrum ma
pladserne benyttes af alle.

* Handicapplads: Reserveret parkeringsplads med en
nummertavle til et specifikt koretej. Reserveringen
geelder som udgangspunkt hele dggnet. Enkelte pladser
kan have en tidsmaessig reservering. Uden for dette
tidsrum mé& pladserne benyttes af alle.

«  Erhvervspladser: Reserveret parkeringsplads til
erhvervskgretgjer med gule nummerplader. Keretgjer
pa hvide nummerplader eller papeggjeplader ma ikke
benytte pladserne, selvom karetgjet ogsé anvendes til
erhverv. Reserveringen geelder som udgangspunkt kun
i tidsrummet 7-17 pé hverdage. Uden for dette tidsrum
mé pladserne benyttes af alle.

+ Delebilplads: Reserveret til delebiler med fast
stamplads.

o  Taxiplads: Reserveret til taxaer.

¢ Ambassadeplads: Reserveret til karetgjer tilknyttet den
pagaeldende ambassade.

Almindelig gadeparkering — beleegningen er hgj

To tredjedele af den almindelige gadeparkering er
omlagt i 2025. Grundet regulering varierer antallet

af almene parkeringspladser dog over dggnet.
Belaegningsgraden er opgjort klokken 12, hvor der

er storst efterspargsel. Antallet af parkerende er pa
samme tid faldet, dog ikke tilsvarende kapaciteten.
Belaegningsgraden kl. 12 er derfor steget fra 104 % til
124 %. Nar belaegningsgraden er over 100 %, betyder
det, at der foretages flere parkeringer, end der er
afmaerkede P-bése. Dette er saerligt forekommende i
teellezone to og tre (se Figur 38 og 39).

Incitamentet til at kare ind til Middelalderbyen ma
vaere faldet, idet der er faerre parkerende; der er dog
stadig en hgj belaegningsgrad.

Vi har sommerhus og
vi vil ikke veere i stand til at
kunne bruge det uden egen bil.

Fritekstbesvarelse, spargeskema

Jeg har brug for en bil, fordi

den offentlige transport er lavfrekvent,
langsom, darligt deekkende og relativt

upalidelig.

Fritekstbesvarelse, spgrgeskema
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Beboerparkering i P-huse - overordnet set er
der god plads

Kgbenhavns Kommune har i og omkring
Middelalderbyen lejet parkering i flere P-huse. Der
er samlet lidt under 1.300 P-pladser til beboere med
parkeringslicens til Indre By.

Der er stor forskel pa brugen af den lejede
beboerparkering i parkeringshusene. F.eks. var
den maksimale belaegning i P-hus ved ARCA 24 % i
september (pa lejet beboerparkering). Ogsa BLOX
havde lav benyttelse. Dette er interessant, da de
er eneste to P-huse mod sydvest. Andre P-huse er
meget benyttede. Flere P-huse har gennemsnitlig
belaegning péa over 95 %.

Der er overordnet set restkapacitet — altsd god plads
- det handler om at omfordele og at informere om
ledigheden i f.eks. BLOX, ARCA og Vognmagergade
(Figur 35 og 36).

Weekend-biler

Hvis vi f.eks. ser pa beboerparkeringen ved Israels
Plads, bliver det tydeligt, at en del biler i Kebenhavns
Indre By fungerer som weekend-biler. Det vil sige,

at de primeert star stille i hverdagene og bruges i
weekender.

Naesten halvdelen af Kebenhavns Kommunes

lejede parkeringskapacitet (til beboere i Indre By)

er i P-huset Israels Plads, som er i den umiddelbare
neerhed til Middelalderbyen. Her er 630 beboerpladser
ud af naesten 1.300 pladser. Beleegningsgraden viser,
at der generelt er hgj belaegning. | hverdagene er

der fuldt belagt om natten (markeret med rgdt) og
omkring 87 % belagt ved laveste perioder (Figur 37).

| weekenderne derimod er beleegningen lavere
mellem lgrdag formiddag og sendag aften. Her nér
beleegningen ned omkring 75 % ved laveste periode.
Belaegningsgraderne antyder, at nogle beboere i
omrédet ikke benytter bil i hverdagene, men i hgjere
grad benytter bilen i weekenden.

Det er vigtigt at kunne parkere, hvor man bor

| de kvalitative interviews er der flere, der fremhaver
vigtigheden i at kunne parkere dér, hvor man bor.

Selv de fodgaengere og cyklister, der udtrykker, at

det er vigtigt med gode forhold for netop géende og
cyklister i Middelalderbyen — og argumenterer for
feerre biler i bymidter — understreger ogsa, at det er
rart at kunne have en bil i neerheden af sit hjem. Der er
i interviewene generel forstéelse for beboeres behov
for bil.

Der opleves en tydelig forskel pd, om man skal
parkere, fordi man skal p& arbejde, til et made eller i
teatret — her kan de fleste se det nemme i at tage tog,
metro, cykel og at g&. Eller om man bor i naerheden og
har behov for at parkere ved sit hjem — dette mener
flere er vigtigt.



Figur 35. Beboerparkering i P-huse

[ omrédeafgraensning
@ P-huse

KU @ster Farimagsgade

P-hiis ad ARCA Borgergade P-keelder

Vognmagergade -Park Adelgade

Magasin p-hus

4

ARylgade P-hus

®

Axel Towers

Figur 36. Beboerparkering i P-huse: Belaegning.

Navn Antal pladser Gennemsnitsbeleegning Max beleegning i Antal bookinger
i% periodeni % pr. dag

Vognmagergade P-hus 220 53% 59% 388
KU @ster Farimagsgade 22 98% 100% 120
Axel Towers 30 26% 37% 43
Magasin P-hus 20 98% 100% 104
BLOX 150 24% 29% 159
Q-park Adelgade 20 98% 100% 93
Asylgade P-hus 20 99% 100% 105
Borgergade P-keelder 60 42% 53% 14
P-hus ved ARCA 100 17% 24% 97
Israels Plads* 630 97% 100% -

Data fra september 2025; * Er fra september-november 2024.

Figur 37: Beboerparkering i P-huse: Israels plads belagning.

Klokken Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lerdag Sendag

1
2
3
4
5
6
7
8 95 95 95 93 99 93
9 89 89 92 91 95 91
10 87 88 90 90 92 88
1" 87 88 89 89 91 83
12 88 89 90 88 89 81
13 91 91 91 89 89 78
14 93 92 93 91 89 76
15 89 75
16 91 76
17 92 78
18 92 78
19 92 80
20 92 82
21 93 82
22 94 83
23 95 84

84
83
80
78
76
76
77
80
83
91
96
99
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En stigning og en stabilisering af
parkeringsafgifter

Der ses en tydelig og markant stigning i antallet af
afgifter efter indferelse af parkeringsforbudszone i
Middelalderbyen. Over sommeren 2025 gennemfartes
en kommunikationskampagne, der skulle oplyse om
de nye parkeringsregler. Dette falder sammen med,

at afgiftsniveauet efter sommerferien begynder at
stabilisere sig — dog ligger det stadig lidt hgjere end
tidligere. Stabiliseringen tyder p3, at brugerne begynder
at kunne orientere sig i parkeringsforbudszonen i
forhold til, hvor man ma parkere, og hvordan betaling
foregar.

Hvis man ser pa typen af afgifter, er "Parkering i
forbudszone” den primaere grund til stigningen.
Samtidig er der sket et fald i forseelserne for “Skiltet

standsningsforbud”, "Parkering for teet pa vejkryds” og
“"Manglende betaling”.

luge 22 i 2025 blev der lavet en stikprave

af parkeringsafgifter udstedt pa tre gader i
Middelalderbyens forbudszone: Dyrkgb, Knabrostraede
og Kattesundet — de tre gader, der i uge 22 havde flest
palagte parkeringsafgifter. Stikpreven omfattede i alt
328 parkeringsafgifter. Resultatet viste, at kun 18,6

% af parkeringsafgifterne i de tre gader var udstedt

til kgretgjer med registreret bruger i Kebenhavns
Kommune.

De mange nylige parkeringsafgifter kan generelt
pavirke folks oplevelse af transport og tiltag i
Middelalderbyen negativt — hvilket kan afspejles i
spergeskemaundersggelsen. Nar niveauet af afgifter
stabiliseres, og beboere samt besggende har faet
bedre kendskab til de nye regler, kan oplevelsen
forbedres. Derfor er det oplagt at evaluere tiltagene
igen, nar forandringerne har sat sig.

Besogspladser for borgere med handicap

Der har veeret installeret sensorer pa 63 besggspladser,
som registrerer brug af pladserne. Dataen vedr.
belaegning pa besogspladser omfatter 63 pladser. Det
skyldes, at alle pladser under installationsfasen ikke
kunne udstyres med sensorer grundet

igangveerende vejarbejde. Data herfra viser, at der er
stor forskel i brugen af pladserne. Overordnet er der
ledige pladser i Middelalderbyen — nogle af dem ligger
dog ikke ngdvendigvis de helt rigtige steder. Pladserne
kan opdeles i tre grupper:

e TYPE 1R@D - Hgj belaegning (gennemsnitlig
belaegning pa 71 %): udger ca. 20 % af pladserne

e TYPE 2 HVID - Lav belaegning om natten, hgjere om
dagen (gennemsnitlig belaegning pa 40%): udger
ca. 60 % af pladserne.

e TYPE 3 BLA - Lav belzegning (gennemsnitlig
belaegning pa 13%): udger ca. 20 % af pladserne.

Geografisk er der fin spredning i brug af
besogspladserne (Figur 38). Der er ikke ét omrade,
hvor alle de mest benyttede pladser er lokaliseret.
Der er dog hej belaegning pa de fa pladser, der er
centralt placeret i Middelalderbyen (markeret med
red cirkel). Der mangler data pa, hvordan besggende
med handicap selv oplever parkering og transport i
Middelalderbyen.
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I
Jeg er splittet omkring hvad jeg
synes om, at der er fjernet parkerings-
pladser her. Nu bor jeg jo selv p& @sterbro
og der mangler vi virkelig parkeringsplad-
ser til os beboere - men lige nu er jeg jo
gaende, og jeg synes ogsa, det er dejligt,
at der er plads til at vaere gdende og
cyklist.

Anja, 55 ar, gadende ved Radhusstraede

I
Jeg synes faktisk ikke det er en

god lgsning at fjerne bilparkering, nér man

ikke kommer med et alternativ til bilisterne.
Altsa det er jo ikke alle, der kan bade bo
og arbejde inde i byen. Jeg synes, at man
skal prioritere pladsen - ligesom man ger

pa Frederiksberg, hvor jeg bor. Der har
man altsa bade plads til cyklisterne og til
bilerne.

Nina, 38 ar, cyklist i Vognmagergade

Jeg har brug for bil,
fordi jeg er er gangbesvaeret
og har handicapskilt.

Fritekstbesvarelse, spgrgeskema

I
Hvis jeg boede her, ville jeg synes,
det var pisse irriterende, at de har fjernet
parkering. Men nu bor jeg her jo ikke, sa
det er fint nok. Det er mere derhjemme pa
Amager, der er jo heller ikke plads til biler.
Og det vigtige er jo at kunne have plads til
sin bil, der hvor man bor.

Luna, 35 ar, lad-cyKklist i Ny Adelgade

Figur 38. Kort over Middelalderbyen - besggspladser for borgere med

handicap. Beleegning i tre kategorier (ikke COWIs illustrationer)




Figur 39. Gadeparkering

Figur 41. Parkeringsafgifter - typer
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Figur 42. En stigning og en stabilisering af parkeringsafgifter
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Figur 40. Beleegningsgrad kl. 12, opgivet i % - almindelig
gadeparkering.

*Belaegningsgraden er i omrdde 3 pd 171 % i 2025. Parkeringen ved
Dantes Plads (normalt 45 pladser) er dog ikke talt med i 2025 grundet
vejarbejde. Dette kan have pavirket den hgje belaegning.

Gadeparkering 2023 2025

Omréde 1 105% 119%
Omréde 2 112% 149%
Omréade 3* 99% 171%
Omréde 7 98% 101%
lalt 104% 129%
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Erhvervs-
bilister

Der evalueres pa, om erhvervsbilister har
mulighed for at parkere og af- og paleesse
pa gaden, herunder om erhvervsbilister
oplever, at det er muligt at standse og leesse
varer af/pa og om det er muligt at orientere
sig ift., hvor man ma parkere, og hvordan
betaling fungerer.




]

Erhvervsbilister

En kombination af kvalitative gadeinterviews

(med alle typer erhvervsbilister) og besvarelser pa
spergeskemaet (fra ernvervsbilister p& guleplader)
peger p&, at det generelt opleves som sveert at
kare og parkere i forbindelse med erhvervskersel

i Middelalderbyen. Der er dog ogsé eksempler pé
erhvervsdrivende, der har tillagt sig forskellige
strategier, og derved har handteret de nye trafikale
forhold i Middelalderbyen. Parkeringsdata viser, at
erhvervspladserne ikke altid er fuldt belagte.

Samtidig peger gadeinterviews og observationer
pa, at der mangler viden om erhvervsparkering,
specielt af-/pélaesning. | denne evaluering er der fa
besvarelser pa spergeskemaet fra ernvervsbilister,
og derfor kun nok til at give en indikation af
erhvervsbilisternes holdning.

Den tunge trafik og varebiltrafikken er pa
samme niveau

Motortrafik udger i 2025 14 % af den samlede
trafik. Heraf var 29 % varebiler eller tung trafik -
primaert varebiler. | 2023 var det 28 %, hvilket er
en lille stigning. Alt imens indikerer teellingerne,
at den samlede motortrafik i Middelalderbyen er
faldet, i samme periode som den tunge trafik og
varebiltrafikken er stagneret. Erhvervskarslen er
altsa bibeholdt, selvom der er lavet sendringer i
Middelalderbyen.

Erhvervsparkering

Der har veeret installeret sensorer pa 65
erhvervspladser, som registrerer brug af pladserne.
Dataen vedr. belaegning pa erhvervspladser omfatter
65 pladser, da der endnu ikke var opsat sensorer

pa de resterende pladser. P-basene er fordelt pa 13
lokaliteter med forskellige antal P-pladser - f.eks.

fra en enkelt i Ny Adelgade til 11 pladser i Kirsten
Bernikows gade. Kun to lokaliteter var 100 % fuldt

belagte ved middagstid, dog har disse lokaliteter
kun én plads. P4 de resterende lokaliteter var der
restkapacitet.

Utilfredse med at kere i Middelalderbyen

Sterstedelen af respondenterne i spgrgeskemaet karer
med erhvervskeretej pé gule plader 2-7 dage om ugen
til og i Middelalderbyen. Blandt disse erhvervsbilister
er der generel utilfredshed med at kere i og til
Middelalderbyen samt i Kebenhavn generelt. Markant
mere i efter-spergeskemaet.

P& en skala fra 1 til 7, hvor 1 er meget utilfreds og 7 er
meget tilfreds — ligger svarene omkring 3-4 i 2024 -
mens de i 2025 svarer omkring 2-3. Erhvervsbilisterne
svarer samtidig, at de er negative over for
&ndringerne i Middelalderbyen.

| de kvalitative interviews giver erhvervsdrivende

og -kerende ogsd udtryk for frustrationer. Naesten
alle understreger, at det er sveert at levere varer og
ydelser i Middelalderbyen — men flere har lagt maerke
til ny parkering og mulighed for standsning.

Figur 43. Fordeling af motortrafik ved trafiktzellinger (% 2025)

Tung trafik mVarebiler mPersonbiler og MC

Figur 44. Erhvervsbilister: Hvor tilfreds er du med fglgende...?

Skiltning er for darlig, hvis man

Meget tilfreds 7
ikke kender forholdene - det ger jeg selv,

men mange udefra ger ikke. 6
Fritekstbesvarelse, spargeskema 5

Neutral 4

Standsning er ikke noget problem, 3
men der er overhovedet ikke 2

nok gulpladeparkeringer i KBH.

Fritekstbesvarelse, spgrgeskema Meget utilfreds 1

43

4,1
3,9
3,6
31
2,6
2,2

At kore til
Middelalderbyen

At kore i
Middelalderbyen

At kore i Kebenhavn
generelt

= For Efter



Af- og palaesning

| spargeskemaet svarer over halvdelen, at de er
opmaerksomme pa, at der er kommet flere steder, hvor
der mé af- og péleesses. Samtidig svarer 94 %, at de
kender reglerne for af- og palaesning.

Det er dog vigtigt at veere opmaerksom pa, at

der kun er 34 svar pa dette spergsmal fra efter-
spergeskemaet, mens de resterende 16 ikke svarede
pa spergsmalet.

For at f4 mere data pa erhvervskersel er

der gennemfgrt kvalitative interviews med
erhvervsdrivende og -karende i Middelalderbyen.
Blandt dem virkede det til, at der var langt sterre
usikkerhed og mangel pa viden omkring reglerne
for erhvervsparkering og af-/péleesning, og vi
observerede flere fa afgifter i forbindelse hermed.

Flere af dem, vi talte med i forbindelse med
varelevering, talte ikke dansk — og derfor
besveerliggeres viden og kommunikation om P-regler
yderligere.

I
Nar jeg skal herind for at arbejde,
sa er det umuligt at holde varevognen et
sted. Man kan sige, at generelt er det ad
helvede til at parkere herinde.

Handvaerker, Radhusstraede

oy

I g
Det er fucking umuligt at veere [
erhvervsdrivende herinde. Vejene er jo
beregnet til biler, og der er jo plads til dem
- men nu fylder de dem op med blomster-
kummer og pis og lort.

=

Erhvervsdrivende, Radhusstreede

]

Der er kommet nye regler! Nu ma
man pa og afleesse de fleste steder - sa
leenge der er aktivitet ved bilen, og den

star stille i max 4 minutter... hvis det bare
var 8-10 minutter var der sandsynlighed
for, jeg kunne na det.

Chauffer og levering af pakker, Vandkunsten

Flere har leert at handtere parkeringen

| gadeinterviewene er alle enige i, at det er bade sveert
at kgre og at parkere for erhverv i Middelalderbyen.
Flere understreger dog, at det ikke er s
overraskende, nér de nu kerer i landets hovedstad —
og i det inderste af Kgbenhavn.

Derfor har flere affundet sig med situationen og har
tillagt sig forskellige rutiner for at handtere trafikken
og parkeringen. F.eks. at mgde tidligere, at have en
trolley med til at transportere sine ting (og dermed
kunne parkere laengere veek), at f& leveret s mange
varer som muligt pa ladcykel, altid at kere to personer,
s& den ene kan sta af med veerktgjet, mens den anden
finder parkering osv.

P& den méde giver flere udtryk for, at hvis man
arbejder laenge nok i Indre By, s& lserer man at bega
sig som erhvervsbilist - selvom det er svaert.

AU p——

=



Figur 45. Erhvervsparkering beleegningsgrader
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Figur 46. Erhvervsbilister:
Middelalderbyen gnsker Kgbenhavns
Kommune at skabe mere plads til gdende
og cyklende, til at sidde p& en baenk, til
lokalt byliv og til mere grgnt mellem de
gamle bygninger. Dette kreever, at biler
optager mindre plads p& gadeplan i
Middelalderbyen. Derfor blev antallet af
parkeringspladser pa gaden reduceret

i 2024, hvilket til gengeeld gav flere
cykelstativer og pa leengere sigt et bedre
byrum for gédende og cyklende. Hvad
teenker du om det?

Meget tilfreds 7

6

Neutral 4
3,3

22

Meget utilfreds 1

Far Efter

B Max belaegning kl. 12 Max beleegning kl. 17 B Max belaegning kl. 22

Figur 47. Er du
opmaerksom p4a, at det
er tilladt at standse

og af- og paleesse i
Middelalderbyen langt
flere steder end for
parkeringspladserne
blev omlagt?

mJa mNegj

Ved ikke/ikke relevant

3% 3%

Figur 48. Kender du
reglerne for af- og
palaesning?
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Ved ikke/ikke relevant

45



Bilag



Bilag 1
Samarbejde med Kebenhavns Universitet om dataindsamlingen

Dele af den data, som indgar i denne evaluering, er indsamlet som led i et starre trafikstudie udfert
i et samarbejde mellem Kgbenhavns Kommune og Kebenhavns Universitet. Studiet er en del af EU-
forskningsprojektet ved navn ELABORATOR.

ELABORATOR er et eksplorativt projekt, som s@ger at finde nye mader at indhente viden om
trafikken i europzaeiske byer, bade hvad angar datakilder og databehandlingsmetoder.

Formalet er at se pa samspillet mellem trafikformer med specifikt fokus pa cyklister og
fodgaengergrupper. | den del af projektet, som omhandler Kabenhavn, underseges derfor bade
trafikale eendringer i en sterre del af Kebenhavn og ned pa krydsniveau i Middelalderbyen, hvor
genstandsfeltet er haendelser/konflikter mellem trafikanter.

Formalet med fx at udfere de to typer trafiktzellinger, som indgar i evalueringen (Telraam og
OpenTrafficCam), har pa den baggrund bl.a. veeret at opfylde ELABORATORS formal om at teste
nye typer af teelleudstyr. Derudover har det vaeret et mal at fa s& mange forskellige trafikdata
fra Middelalderbyen far og efter som muligt ud fra, hvad der gkonomisk, tidsmaessigt og
ressourcemaessigt har kunnet lade sig gere.

Laes mere om ELABORATOR her: https://www.elaborator-project.eu

Brug af data fra ELABORATOR i evalueringen

| regi af ELABORATOR er der pa den baggrund indsamlet en raekke forskellige data, hvoraf kun
en mindre del indgar i denne evaluering. Det er Teknik- og Miljgforvaltningen, der har besluttet,
hvilke typer data der skulle deles med COWI ud fra en afvejning af evalueringens formal, tidsplan
og skonomiske ramme. Fglgende data fra ELABORATOR har veeret til radighed for COWI i
evalueringen:

* Spergeskemaundersagelserne til borgerpanelet, privatbilister og erhvervsbilister

« Trafiktzellinger med Telraam-data pa fire lokationer - Studiestraede, Vestergade,
Rosenborggade, Vognmagergade

o Trafikteellinger med OpenTrafficCam pa Stormbroen, Hajbro, Gammel Torv/Nerregade,
Nerregade/Nerreport, Vandkunsten/Radhusstraede

Det er COWI i samarbejde med Kgbenhavns Kommune, der har udvalgt og truffet beslutning om,
hvordan de data, som blev stillet til radighed, skulle analyseres.
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Bilag 2

For- og efterfotos fra Nikolaj Plads, hvor cykelparkering er flyttet fra den historiske plads. Her ses
hvorledes cykler for star i stativer, mens de efter star pa pladsen alligevel, blot uden for stativ.
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