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Trafikstgj er en udfordring, der kalder pa handling

| Trafik- og Teknikudvalget i Gladsaxe Kommune har vi drgftet afrapporteringen af de
supplerende undersggelser, Vejdirektoratet har gennemfgrt om mulighederne for stgjreduktion
pa Motorring 3 samt Vejdirektoratets hgringsnotat efter hgring vedr. Stgjhandlingsplan for
statens veje 2024-2029.

Samlet tegner de to dokumenter et dystert billede af, at stgjbelastningen fra motorvejene er et
alvorligt problem, som der ikke for alvor tages hand om. Trods viden om de store sundheds- og
miljgmaessige konsekvenser, trafikstgj medfgrer, arbejdes der fra nationalt hold videre med et
snavert fokus pa traeengselsproblemerne, hvor gget vejkapacitet pa motorvejene synes at vaere
det foretrukne tiltag, uagtet konsekvenserne for de mange stgjramte borgere og deres by.

Trafikst@j er en udfordring, som skal Igses pa tvaers af resortomrader og i et samarbejde mellem
stat og kommuner. Derfor vaelger vi nu at henvende os til jer | hdb om, at | sammen vil gribe
udfordringen som ansvarlige for statens veje samt miljg- og planlovgivningen.

Infrastrukturaftalen fra 2021 rummer en raekke kapacitetsudvidelser pa motorveje i
Hovedstadsomradet, hvoraf udvidelsen af Motorring 3 er det ene.

| den supplerende undersggelse om projektet for Motorring 3 anbefaler Vejdirektoratet at
gennemfgre et vejkapacitetsprojekt ved inddragelse af ngdspor, evt. suppleret med et eller flere
foreslaede stgjreducerende tilvalg. Det fremgar ogsa af undersggelsen, at de afsatte midler til
kapacitetsudvidelsen i stedet kan anvendes til at etablere en 6 m hgj stgjskaerm i
midterrabatten. Til denne Igsning angiver Vejdirektoratet, at (citat), at “mange boliger fortsat vil
have stgjniveauer, som er vaesentligt over Miljgstyrelsens vejledende stgjgraense”.

Der lzegges altsa op til, at den veldokumenterede stgjudfordring ikke adresseres i et omfang,
der vil have maerkbar effekt i forhold til de mange, stgjramte boliger. Vejdirektoratet angiver
heldigvis ogsa en alternativ Igsning, hvor der (citat) "igangsaettes en naermere projektering af en
helhedsorienteret stgjafskaermning pG Motorring 3 med henblik pG udarbejdelse af et beslut-
ningsgrundlag”. Det er vores store hab og gnske, at regeringen sammen med forligskredsen for
Infrastrukturaftalen vil tage grundlaeggende fat i de massive stgjproblemer langs M3 og
gennemfgre en undersggelse af, hvordan en helhedsorienteret stgjafskaermning pa Motorring 3
kan udformes.
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Hele Hovedstadsomradet er ramt af stgjudfordringen. Gladsaxe Kommune gennemskaeres af de
statslige veje Motorring 3 og Hillergdmotorvejen samt af Ring 4. Halvdelen af samtlige boliger
og alle borgere i Gladsaxe er stgjbelastede over miljglovgivningens vejledende graensevaerdi, og
den nye stgjkortlaegning viser, at langt stgrstedelen af trafikstgjen er fra statens veje. Der er
brug for handling. Pa den lange bane ser vi store perspektiver i den helhedsorienterede Igsning.
Pa den korte bane bgr hastigheden nedsaettes pa motorvejene.

Det er meget betaenkeligt, at Vejdirektoratet slet ikke bringer hastighedsnedsaettelse i spil som
redskab for at nedbringe stgjen. | den medfglgende tekniske rapport er det ellers anfgrt, at
(citat) "at én af metoderne til at mindske stgjudbredelsen pd straekninger er at seenke den
fastsatte hastighedsgraense og at selv sma aendringer i hastighedsgraensen pd Motorring 3 kan
have en vis indflydelse pa stgjniveauet langs vejen”. Det ligger fint i trad pa vores egne analyser,
hvor en rapport fra Rapport fra Gate21 viser, at hvis hastigheden pa alle motorveje i
Hovedstadsomradet nedsaettes til 80 km/t og max 50 km/t pa de kommunale veje, sa kan
antallet af steerkt st@jbelastede boliger naesten halveres, og antallet af stgjbelastede boliger
senkes med en fjerdedel.

Vi arbejder selv pa flere fronter med at bekaempe trafikstgj: nedsaettelse af hastigheden pa
kommunale veje, investeringer i mere kollektiv trafik og cykelforbindelser samt i en lokal
stgjpulje til udskiftning af vinduer i stgjramte boliger. Vi integrerer stgjhensyn i vores
planlaegning, sa vi sikrer, at nye bgrnehuse og boliger overholder stgjbestemmelserne i miljg- og
planlovgivningen. Men vi kan ikke Igse problemerne alene for alle dem, der lever med stgjen
hver dag. Det er en udfordring, vi deler med de @gvrige hovedstadskommuner.

Vi appellerer til, at | vil prioritere bekaempelse af trafikstgj. Pa kort sigt er der brug for nedsat
hastighed pa motorvejene til 80 km/t. og udlaegning af draenasfalt, og der er brug for at arbejde
med helhedsorienterede Igsninger, der tager afsaet i, at vejprojekter skal leve op til fastsatte
graensevardier for stgjbelastning pa samme vis, som det er tilfaeldet, nar vi planlaegger for
byens udvikling.

Det er en szerskilt problemstilling, at den samfundsgkonomiske analyse ikke medtager de
sundheds- og genemaessige omkostninger, der er forbundet med stgj. Der er behov for at
indarbejde den nye viden om de negative sundhedseffekter i analyseveerktgjet.

Desuden er der behov for stgrre gennemsigtighed i forhold til disponeringen af den statslige
pulje til stgjbekaempelse. Midlerne bgr prioriteres efter kendte kriterier og i forlaengelse heraf til
de projekter, hvor der opnas st@rst reduktion i omfanget af stgjramte boliger.

Men fgrst og fremmest er der brug for at arbejde med arsagen til problemet: De mange biler,
der hver dag passerer gennem vores by. Vi efterspgrger analyser af effektive tiltag til at
reducere trafikmangderne — og vilje og mod til at handle. Vi vil meget gerne samarbejde med
jer om at udvikle Igsningerne.

Pa vegne af Trafik- og Teknikudvalget

Ole Skrald Rasmussen
Udvalgsformand


https://gate21.dk/trafikstoej/hastighedsreduktion-trafikstoej/
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